NOTICE D'EMPLOI & D’ENTRETIEN
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. PERI
AU COURS DES PREMIERS 2.000 KMS
I° — Employer un mélange essence - huile composé

d'essence (ou de préférence super) et de
100 & . 110 cc. d'huile

OTOR iL SAE 30

pour chaque litre d'essence

ESSO

2° — Ne pas dépasser :
I5 KILOMETRES-HEURE EN [~ VITESSE

2
—

30 s e
50 — o 37
é@ pe s ﬁmw ]

Dans le cas ou vous é&tes obligé de ralentir prendre
ls 3° & partir de 45 - 50 Km/h.
la 2° = de 25 - 30 Km/h.

LE REFROIDISSEMENT DU MOTEUR EN SERA AMELIORE




AVERTISSEMENT

Pour conserver votre VESPA G.L. en parfait état de fonctionnement,
et pour que les conditions de garantie prévues dans le contrat de vente
restent valables, adressez-vous pour vos réparations uniquement aqux

Agents et aux Stations-Service de notre réseau commercial.

Pour vos réparations, n‘employez que des piéces de rechange d'origine

ACMA.- Uospa

Il est recommandé a nos clients l'usage d'un mélange carburant
composé d'essence de premiére qualité et d’huile de la marque recom-
p q q

mandée dans la proportion prescrite par ce livret.

.

Fig. 1. — Scooter ""VESPA G.L.”” 150 cec.




Commutateur_avec bouton
d'avertisseur et d’arrét

Commande des goz

Commande embrayage joint

levier de commande ¥ ¥, _Qu Changement de vitesse

du_volet dair

Avertisseur

levier de .

démarrage

Frein arriére
Robinet d'essence

Frec’n avant
Porte accés carburateur trein avant,

Fig. 2. — Commandzs du Scooter.
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CARACTERISTIQUES PRINCIPALES

Chassis : en tdle de forme ouverte et carénée.

Suspension des roues AV et AR : élastique avec ressort hélicoidal et
amortisseur hydraulique & double effet Suspension coaxiale pour I’AR.

Moteur : & deux temps « balayage en croix ». Cylindre horizontal
en fonte et culasse en alliage léger.

Alésage ........ S mm 58,5
Course .. ......... .. .. .. ... mm 54
Cylindrée ... ..... ... . .. . . cme 145,06
Puissance effective .. .. ... . . CV 6,2
Rapport volumétrique ... .. ... CV 65 :1

Transmission : directe du moteur & la roue arriere par l'intermédiaire

de I'embrayage, I’engrenage élastique et les engrenages du changement
de vitesse. ‘

Mise en marche : par pédale (kick-starter) a la droite du scooter.

Changement de vitesses : Quatre vitesses avec engrenages en bain
d’huile, toujours en contact. Commande par poignée a I'extrémité gauche
du guidon, combinée avec l'embrayage.




Embrayage : & disques multiples en acier avec garniture de liége
(lubrification abondante), commande au guidon par levier, transmission
flexible réglable.

Allumage : par volant magnétique & bobine haute tension extérieure.
) {

Eclairage et Avertisseur : par volant magnétique & courant alternatif
alimentant le phare avant (trois éclairages) et le feu arriere.

~ Freins a tambour : frein avant commandé par poignée a l'extremité
droite du guidon et cable, frein arriére commandé par pédale fixée sur le
marchepied (cété droit). Tambours en alliage léger, chemisés fonte, munis
d’ailettes de refroidissement. Diamétre du tambour AV 125. Diamétre du

tambour AR 127. '

Roues : en tdle d'acier emboutie. Pneus 3,5 X 9 & flans blancs (dia-
métre total du pneu 410 mm). Les roues sont facilement démontables.
Fixation par goujons et écrous. Les roues sont interchangeables.

Réservoir : d'une capacité d'environ 8 litres (réserve comprise). Muni
d’un robinet a trois positions : « ouvert» - « fermé» - « réserve »; capacite
de la réserve = 1,5 litre.

Consommation a vitesse économique .. . ... .

Vitesse maximum

Largeur maximum du guidon .. ... .. .. . .

Longueur maximum du scooter . ... ... . .. ..

Hauteur maximum du scooter . . ... . ... .. . .

Hauteur de la selie

Houteur minimum du marchepied . .. .. . .

Rayon de braquage

Poids total a vide

2,5 litres aux 100 km
Sup. & 80 km/heure
1.130 mm

735 mm

1.655 mm

850 mm

232 mm

2 m 60

95 kgs environ




Dispositif  antivol
sur le chassis, prés du
guidon, est aménagée
une serrure antivol, qui
bloque le scooter avec
Jn tour de clé en tour-
nant a fond le guidon
vers la gauche jusqu’au
déclic. Dans cette posi-
tion, le scooter ne peut
Jue tourner sur lui-
méme. Le déblocage se
fait par un tour de clé
en sens inverse et en
redressant le guidon
(voir fig. 3).

Nous recommandons
de ne pas lubrifier le
dispositif antivol, méme
en cas de fonctionne-
ment défectueux.

La clé ne doit absolument pas étre retirée de la serrure pendant

'utilisation du scooter.

. Position normale
Fig. 3. — Dispositif antivol.

Béquille : sous e
marchepied se trouve
une béquille qu’on
peut aisément mettre
en place avec le pied.
Deux robustes res-
sorts de rappel la
tiennent pendant Iq
marche bien fixée au
marchepied et empé-
chent toutes vibra-
tions.

Fig. 4. — Emplacement de la roue de secours.

Outillage de la trousse : 1 clé & tube multiple - 3 clés plates doubles -
I tournevis. Ces outils, contenus dans une trousse en toile, sont placés
ainsi que cette notice, dans le coffre, sur le c6té gauche du scooter

g




EQUIPEMENT

La VESPA G.L. est livrée avec I"équipement suivant :

Selle AR pour passager: Ce siege élégant et d'un encombrement

modéré compléte V'efficacité de la suspen
ptionnellement confortable la position du passager.

sion. Un réglage par écrou et

contre-écrou rend exce
Roue de secours avec support : le support de la roue de secours est

fixé sur le renfort intérieur du tablier & l'avant comme indiqué figure 4,

page 9. Extrémement robuste et simple, il maintient la roue de secours

dans une position qui ne géne nullement le conducteur.

Rétroviseur : d'une forme trés élégante, est fixé sur la partie gauche

du guidon (fig. 5, page 11).
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Compteur et indicateur de vi-
tesse : encastré dans le phare et
éclairé dés qu’une des ampoules du
phare fonctionne.

La transmission est placée toute
entiére a l'intérieur du chéssis et Ia
prise du compteur est réalisée sur
le pivot de la roue avant.

Le coffre & outils est fermé par
une serrue antivol dont le numéro
de la clé est le méme que celui
de l'antivol de direction.

Fig. _ 5
ig. 5. Phare avec compteur éclairé et rétrovise




MODE D'EMPLOI

Carburant a utiliser : Mélanger & un litre d’essence (préférence super)
100 & 110 cc. d’Esso Motor Qil 30 pour les 2.000 premiers kilométres et
70 a 80 cc. d’'huile Esso Motor Oil S.ALE. 30 au-dela.

Prendre garde a ce que la prise d’air du bouchon du réservoir d’essence
soit toujours propre.

Nous recommandons pour ce mélange ure seule qualité d’huile :
ESSO MOTOR OIL S.AE. 30.

Démarrage : pour mettre le scooter en marche, il faut tout d’abord
ouvrir le robinet d’essence (les trois positions : ouvert, fermé, réserve sont
montrées fig. 6). Régler la poignée de changement de vitesse a la position
« point mort » et la poignée des gaz au minimum, actionner la pédale de
démarrage. (11 n’est pas conseillé a I'usager de mettre en marche, le scooter

- étant sur la béquille).

En cas de difficulté, on s’assurera que le moteur nest pas noyé, c'est-
a-dire que le mélange ne dégoutte pas du carburateur.

S’il ne I'est pas, tirer vers le
vent haut le 'l‘evier du starter situé
sous le siége et agir de nouveau

_ sur le kick-starter.

/// > S Au contraire, si le carbura-
teur est noyé, il faut ouvrir aqu

/ maximum la commande des gaz
et actionner le kick-starter plu-
sieurs fois. Ensuite, réduire les

gaz et a nouveau actionner le
kick-starter,

RESERYE

On peut obvier a I'afflux d’es-
sence en oOtant la bougie et en
faisant faire au moteur quelques
gours en actionnant la pédale de
o / émarrage. Avant
la bougie, il faudra I"essuyer avec un chiffon propreq de. remonter

Fig. 6, — Positions du robinet
d'essence.

Départ : le moteur ¢ i, dé
: étant au ralenti, débrayer et tour igné
: A , ner la poi
?EGUCBh)e dEe fl;::gon que lg trait repere corresponde a la premiére vifesspe ’%:oeﬁ
g- o). tmbrayer ensuite lentement en donnant les gaz jusqu’au départ

Il est conseillable, surtout i
, ar temps froid S
pendant quelques kilométres. P ps froid, de ménager le moteur
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Changement de vitesse : aprés avoir
| pris en premiére vitesse une certaine
allure, diminuer tout & coup les gaz,
| débrayer, tourner rapidement la poignée
f gauche, de facon telle que le repere se
trouve devant le numéro correspondant a
la deuxiéme vitesse et redonner immédia-
tement des gaz en embrayant. Exécuter les
4 mémes opérations pour passer de la
: deuxiéme a la troisieme, et de la troisieme
& la quatriéme.

Pour rétrograder, couper les gaz,
débrayer et en méme temps, tourner la
poignée gauche sur la position désirée.

S’il faut réduire la vitesse, ne pas
hésiter a rétrograder pour repartir.

Si des anomalies se manifestent dans
le fonctionnement du changement de vi-
tesse et particuliérement si la manceuvre
devient plus difficile (en condition normale
un léger jeu doit subsister 'sur le mouve-
ment de la poignée), nous conseillons au
conducteur de s’adresser pour le réglage &
' une agence « VESPA ».

‘

o)
1) Ire vite
2)  2¢ vite
\ 3) 3° vites
4) 4o vyite
5) Point m
Fig. 8. — Commande

de changement de vitess

g. - o
1 .
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Pneumatiques : les roues étant interchangeables, elles peuvent étre
montées indifféremment & l'avant ou & l'arriére. Il y a lieu toutefois de
contrbler la pression en se conformant aux indications citées plus loin.

Fig. 9. — Plan de lg transmission
et du changement de vitesse.

En cas de crevaison d'un pneu, i
faut démonter la roue en dévissant et en
. Otant les quatre écrous assurant sa fixa-

tion; la dégager
ensuite des quatre
goujons et procé-
der enfin a son
remplacement par
la roue de secours
{fig. 10).




Four degager (e pneu, il
faut dévisser les dix écrous
qui unissent la jante a la
contre-jante, les enlever
avec leurs rondelles, et
séparer la jante de la con-
tre-jante.

La pression des pneus
doit toujours étre mainte-
nue a 1,5 kg./cmq. pour
la roue arriére et 1,25
kg./cmqg. pour la  roue
avant. Avec un passager,
la pression moyenne du
pneu arriére doit étre por-
tée a 2 kg./emaq.; celle du
pneu avant a 1,5 kg./cmq.

Arrét du moteur : couper le contact (fig. 7). Dans le cylindre subsiste
une quantité de mélange permettant au moteur de repartir instantanément
a 'appel du kick-starter. Dans le cas d’un arrét prolongé, fermer le robinet
d’essence et laisser tourner le moteur jusqu’au moment ol il s‘arréte de
lui-méme.

Réglage des freins : pour obtenir un bon fonctionnement des freins, il
faut quela roue tourne librement quand la pédale ou le levier de commande
sont en position de repos;

Fig. 11. — Démontage du pneu.
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Fig. 13. — Réglage du frein arriere.

Fig. 12. — Réglage du frein avant.

— le freinage commence quand on agit sur la commande correspon-
dante. On peut obtenir ces conditiens grace aux vis de réglage indiquées
par la fleche sur les figures 12 et 13.

Réglage du ralenti : | peut étre fait sans outil en utilisant la vis
située sur le coté du corps du carburateur. Pour augmenter le ralenti, il
faut visser; pour le diminuer, dévisser.




Mettoyage du scooter
pour le nettoyage du moteur,
le mieux est de se servir de
pétrole, d’un pinceau et de
chiffons propres pour essuyer.

Toutes les parties passées
au vernis doivent, au con-
traire, étre lavées a l'eau et
essuyées avec une peau de
chamois. 1l n’est pas indiqué
d’employer du pétrole pour le
vernis, car cela le rend opa-
que et le détériore rapide-
ment.

Rodage : aprés la période
de rodage, c’est-a-dire aprés
les 2.000 premiers kilométres,
effectuer la vidange d’huile.

Vidange : pour procéder &
la vidange de la boite & vi-

tesses, il faut :
- — Poser le scooter sur sa
béquille.

ENTRETIEN

Niveau de I'huile
dans le carter.
NIVEAU
D'HUILE

BOUCHON DE VIDANGE
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— le moteur
étant chaud, dévis-
ser le bouchon de
vidange a I'empla-
cement indiqué sur
la fig. 14.

— Une fois
I'huile écoulée, re-
monter le bouchon
de vidange avec
sa rondelle d'étan-
chéité et bloquer
celui-ci.

— Refaire le
plein d'huile, le ni-
veau affleurant le
pas de vis du bou-
chon marqué
« Huile ». '




\

Tous les 2.000 kilométres : _Fig. 16. — Culasse. Cylindre. Piston.

1° Vér.ifier le niveau de I'huile de la boite de vitesse en dévissant le
boughon qui pc?rt'e. le mot « Huile» (voir fig. 14). Le scooter étant d’aplomb
Iel mvclaou de Ihuc}le- <I:Ioit affleurer le pas de vis. Pour lubrifier le moteur’
n‘employer que de l'huile de la qualité indiquée dans le t I
Y q e tableau de la
2° Nettoyer et remplir les graisseurs du moyeu avant.

3° Nettoyer la bougie au moyen d’une pointe fi . ,
e fine et régl R
trodes (0,6 mm). P égler les élec

22
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— Vérifier I'état d ‘}\‘ont de la bougie. S'il présente des crevasses
ou des ruptures, il y a ligu'de:le remplacer. Pour nettoyer la bougie, il est
nécessaire d'employer de l‘éssence pure.

— 1l n'est pas conseiliégfffe changer le type des bougies choisies par le
constructeur. Se rappeler que beaucoup d’inconvénients peuvent 8tre évités
au moteur par l'usage constant d'un type de bougie approprié.

Tous les 3.000 kilométres :

1° Nettoyer le filtre a air. Il faut pour cela démonter le filtre, le déta-
cher du carburateur et le passer dans un bain d'essence a 30 % d’huile.

2° Nettoyer la cuve en verre du robinet d’essence et essuyer avec un
chiffon propre.

~3° Enlever les incrustations sur la culasse, les ouvertures du cylindre et
le piston, en démontant & cette fin le pot d'échappement, le capot de refroi-
dissement et la culasse (voir fig. 16). Amener le piston au point mort haut
pour le décalaminer; nettoyer le cylindre et amener ensuite le piston au
point mort bas pour le décalaminage des lumiéres. Veiller & ce que des
résidus de carbone ne pénétrent pas dans le moteur. Demander & I’Agent
« VESPA » de faire lui-méme cette vérification. Ne pas manquer de mon-

ter un nouveau joint entre le cylindre et le carter.

23
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4° Graisser le feutre glissant sur la came du volant magnétique
(s’adresser pour cela & une agence « VESPA ») .

5° Nettoyer les vis platinées du rupteur du volant magnétique a l'aide
de papier abrasif ou de petites limes spéciales. Régler I'écartement des vis
du rupteur & 0,4 mm (s’adresser & cette fin & une agence « VESPA ») .

6° Nettoyer l'orifice du silencieux au moyen d'un fil de fer recourbé,
ou d'un jet d’air comprimé soufflé par la tubulure coté cylindre aprés avoir
préalablement réchauffé le pot d’échappement. En tout cas, diriger I'extré-
mité du tube d’échappement vers le bas.

Quand les amortisseurs cessent de fonctionner, il est nécessaire de
s'adresser a une agence « VESPA » pour leur révision.

Long remisage. — Dans le cas d’une immobilisation prolongée du
scooter » VESPA G.L. », il est recommandé d’effectuer un nettoyage général
de la machine. Il faut alors introduire un peu d’huile dans le cylindre et
faire effectuer quelques tours au moteur afin de distribuer un voile de
protection contre l'oxydation. On souléve enfin les roues en appuyant les
bords du marchepied sur deux cales de bois de telle facon que les pneus
ne touchent pas terre. Il est en outre recommandé d'enduire d’huile de
vaseline les parties du scooter non peintes.
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TABLEAU DE LUBRIFICATION DU SCOOTER « VESPA G.L.»

PIECES A A EFFECTUER PERIODICITE Q‘uoL d’vhuile
LUBRIFIER OPERATIONS o} gmployer
Mélanger & un litre d'essence , ESSO
(de préférence super) 100 A chaque MOTOR
Moteur a 110 cc. d’huile pour les
premiers 2.000 kms et 70 a|  ravitaillement  |O|L SAE 30
80 cc. pour les suivants.
. - |Aprés les premiers SO
. Vidanger entiérement |'huile 1 000 kms ES
Boite de du carter (voir page 20). : MOTOR
vitesses stablir le niveau d'huile’ Tous les OIL SAE 30
Rétablir le niv ' 2000 Kros
Tous les Tous les GS;:ZS_;\:TE
dbles de i )
ccc?mrensande Graissage 3000 kms SRAPHIT

— e I e
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g g R T A

MOTEUR
GRAISSAGE PAR MEL ANGE

Esso motor ol SAE- 30

RESSORT

ARRIERE

an ALLOL Wb LY.

- A caBLES
~ E¢) - Savon graphité
L7 )N \ BOWDEN
AMORTISSEUR y 7 =
ARRIERE ] ’e

MOYEU AVANT

\BOIT £ DE VITESSES

Esso motor-oil SAE 30
Fig. 17. — Graissage du Scooter.

Secteur de ) Tous les Graisse &
changement Graissage. 2.000 kms roulement
ESSO
Articulation Graisse o
du levier |Graissage. Tous les oul nt
de frein 2.000 kms ' Egg‘&)?
. . . Graisse &
Pieces et [Graisser le support du pignon roulement
transmissions| d’entrainement et vérifier Tous les ESSO ou
pour si le graissage du flexible|] 6.000 kms ESSO
compteur est nécessaire. MOTOR
DIL SAE 30
Suspension i Graisse &
F,DA\V ~ |Remplir les graisseurs. 2%%‘5 Leris roulement
' ESSO
Feutre du ) Tous les Graisse o
volant  [Graissage. 3.000 kms roulement
: ESSO
25

AMORTISSEUR
AVANT ’

Yroulement
E£SSO




RECHERCHE DES PANNES ET DES IRREGULARITES DE FONCTIONNEMENT

Lorsque le moteur présente des anomalies de fonctionnement, il faut faire les contréles
suivants et prendre les mesures indiguées. .

Si, aprés avoir effectué les mesures indiquées ci-dessous, l'anomalie persiste, il est
recommandé aux Clients d’éviter d’exécuter eux-mémes des opérations réservées aux Agences,
qui disposent de l'outillage nécessaire pour assurer une bonne exécution.

RECHERCHE ET LOCALISATION DES PANNES REMEDE Ex£cuTioN
DIFFICULTES AU DEMARRAGE
1. - Alimentation,
Manque de mélange dans le réservoir.|Ouvrir la réserve. Ravit. le plus
. tét possible.

Le mélange n’arrive pas au carbura-fa) Débrancher Uarrivée d’essence !
teur quand le¢ robinet est sur la au  carburateur et ouvrir le
position «ouvert» ou « réserve ». robinet. Si I’essence né coule

pas  franchement, vérifiez le
filitre du décanteur oun du
robinet.
Filtre a essence sur le
décanteur ........... . . i JPémonter et nettoyer & 1'essence.
Filtre & essence sur le ()bs;sues )
carburateur ............ j sales Essuyer avee un jet d’air com-
Tuyau entre le décanteur B primé.
ct le carburateur ........ |
/
Corps du robinet ...... .. ; :
Corps du carburateur / o Lo
Gicleur ... .o L ) S'adresser a
Pulvérisateur ... ... ... \ I'agence "VESPA»

Pointeau du flotteur bloqué

dans son siége.
2. - Carburation.
Moteur noyé. Voir page 13.

RECHERCHE ET LOCALISATION DES PANNES

REMEDE

Filtre a air encrassé. .
Volet d’air bloqué en position « fermé ».

3. - Allumage.

Perle 2 la bougice.

Isolant de la bougic cassé. .
Bouton de masse bloqué sur la posi-
tion «arrét».

Contacts du rupteur encrasseés.
Contacts du rupteur mal réglés.

Contacts du"rupteur usés.
Moteur déphasé.

DIFFERENTES ANOMALIES
DE FONCTIONNEMENT
1. - Rendement insuffisant.

Calamine au pot d’échappement.
Raccord d’admission mal fixé.

Calamine aux lumiéres.

Joint entre carter et cylindre défec-
tueux.

Voir page 23, N° 1.
Le dégager.

Enlever le cable de la bougie el
contréler si, en appuyant sur le
levier de démarrage, se produil
une étincelle entre le bout du
cable et D'ensemble du moteur.

Nettoyer et régler la distance
(0,6 mm) entre les électrodes.

Remplacer la bougie.

Dégager.

Nettoyer a Paide de limettes spé-
ciales ou de papier émerl

Régler la distance (0,4 mm),

Remplacer ().

Corriger (#).

—_

Nettoyer avee Poutil spécial (%).
Remplacer le joint entre le rac-
cord et le cylindre. .
Serrer les écrous sur les goujons
du cylindre.

Décalaminer cylindre, culasse el
piston (%).

Remplacer (#).

(#)

Exécution

Agence




RECHERCHE ET LOCALISATION DES PANNES

REMEDE

ExfcurioNn

2. - Compression insuffisante.

la culasse.
effectué.

Joint en cuivre déformé.
Segments collés.

3. - Explosion a I’échappement et au
carburateur.

Bougie encrassée ou avec les électro-
des trop éloignées.

Perle a la bougic.
Auto-allumage.

Condensateur desserré dans son siége*.

Vis du rupteur desserrée (*).

Insuffisante arrivée d’essence au car-
burateur.

4. - Fonctionnement
I’embrayage.
a) Embrayage brutal :
Disque bombé en acier pas bien
L monté.
Engrenages de la boite de vitesses
insuffisamment graissés.
) L'embrayage patine :
Ressorts trop faibles.
Disques garnis de pastilles de liége
usés ou brilés.

défectueux de

Bougie qui n’est pas bien vissée sur

Assemblage culasse-cylindre pas bien|Placer la culasse dans son siége

Visser.

a DVextrémité du cylindre. Ser-
rer les écrous avec précaution.
Remplacer.
Ncttoyer les segments et les gor-
ges du piston (%),

Remplacer ou nettoyer. Régler la
distance entre les électrodes
0,6) (*).

Nettoyer.

a) Contréler I’avance a I’allu-
mage (*).

b) Essayer une bougie avec un
degré thermique plus haut.

Vo\ir Difficultés de démarrage.

No 1,

Le remonter avec le bombement
face au disque garni de pas-
tilles de lieége (*).

Rétablir le niveau d’huile.

Les remplacer (*).
Remplacer les disques et les res-

sorts (*).

(*) Agence.
(**) Employer
une brosse mé-
tallique.

(*) Agence.

lRECHERCHE ET LOCALISATION DES PANNES

REMEDE

EX£CUTION

N

¢) sDébrayage incomplet :

JL;D excgss%f au céﬁ)le de commz.mde.

Bombement excessif du dernier disque
Bombé.

5. - Dégagement
tesses.,
Les cables de la commande du chan-
gement de vitesse ne sont pas bien
réglés.

Secteur commande
vitesse desserré.
Jeu excessif ou orientation anormale
du levier de commande du change-
ment de vitesse. .
Bras du croisillon chranfreinés.

6. - Engagement défectueux de l'en=-
semble de démarrage.

spontané des Vi-

changement de

7. - Consommation élevée.

1. Niveau trop haut de V’essence dans
le carburateur
a) Flotteur percé. i
b) Etanchéité défectucuse du poin-
teau du flotteur.

2. Filtre & air encrassé.

3. Le volet d’air est bloqué en posi-
tion « fermé » ou n’est pas complé-
tement ouvert.

Régler ().
Remplacer (1.

Régler (#).

Server les vis.

Remplacer (#).
Remplacer (#).

S'adresser aux Agences.

Remplacer (#).
Nettoyer ou
teau (¥).
Nettoyer avec e Dlessence et es-
suyer avec de lair compr?mé.
Immerger la paille métallique
dans un bain d’essence-huile

30 %). i
Dégager. Graisser le levier der-
riére la flasque du carburateur.

remplacer le poin-

Le remplacer par un gicleur nor-

4. Diamétre changé du trou du gicleur.

mal (Ne 88) (%).

(%) Agence.

31




o ‘ I PrinciPAux. TEMPS MOYENS PREVUS POUR EFFECTUE

RECHERCHE ET LOCALYSATION DES PANNES REMEDE EXECUTI?N ‘
5. Retard & D’allumage. Caler ()
6. Faible compression. Voir N 2 du Dré () Agence. i :
b4 présent paragraphe. -
8. - Fonti stectu vt '  LEs OPERATIONS DE REVISION SUR
. lonnement défectueux des|Graisser au savon graphité Bowden :
(.l.)clér"m_arnd‘es- . a Dexclusion de tout autre pro- “ k ke .
‘bles oxydés dans les gaines. duit (;u é¢ventuellement rempla- ; %
s cer (*).
. Jeu r;‘\L(rs.slf. ) . Régler (#). , . 1 h. 30"
2. - Durcissement de la direction. Dévisser  D’écrou  supérieur du y: Décalaminage ...... ... . ... - .
roulement supérieur (%). . i ‘
Remplacer les P vettes inférieu. Remplacement axe piston et segments . ................ ... ... 2 h. 50
. X . . res des roulements (%). ’ Tel '
10. - Jeu excessif de la direction. serrer éerou supérieu<r)du roule- Révision du groupe moteur ........ P 5 h. 30
ment supérieur (). ) 4
11, - Freinage défectueux. Révision du groupe démarreur ........ ... ... ... .. ... 2 h. 50.
‘Ull(lixvsi;r.l\r\essl\‘() de la pédale ou dulRégler (voir fig. 12-13. page 19). Remplacemeni‘ du vi!ebrequin ,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,, 3 h 30
(.;u"nitl.n'os du frein usées ou imbibées|[Remplacer ou nettover avee de Remplacement rupteur volan’r magnétique 40'
d’huile. Pessence. 3 ! P P g que . ...
Consulter les Agences en ce qui i Remplacement condensateur ... .. ... ... I h
Garnitures du frein et tambours ravés. |R (‘oml'cx-m- la perte dhuile. - R ! b b. B T Al. $ i h
N L i L s rayés. [Remplacer. : . .
12, o Suspensions élastiques défec- 1 emplacement bobine B. T. ou Alimentation .................. '
. s .
| Lueuses. ‘ - Remplacement bobine H. T. extérieure . ....................... 30
sruyantes. — Inefficaces. / . . 45"
l)l{:xc,llg&c de roulement de Pessieu de S'adresser anx Agences Remplacemen‘f volant magnehque avec reglage ,,,,,,,,,,,,,,,, 5
a roue. : : .
13. — Moteur bruyant , Remplacement conducteur électrique complet ... . .......... .. 3 h
. ! y - S’adresser aux Agences. é '
1. - Eclairage défectueux. . : Nettoyage carburateur et réglage ......... .. ... ... ... .. ..., 45
«€s cosses des cables sont détachées|Fixer correctement voi i g H 2 !
gye’-clgiil:avglensuicrxlne‘fs sar tlat borne| ou remplacer l:s vi(sv.Olr fig. 8§ - Gra'ssage genéral ---------------------------------------- 30
: ge. " le commutateur ou|3i Pinconvéni 5 ’ -
sur le bouton d'avertisseur. ser au;wg{l;le(i?ctesPers“te, s'adres f =
NOTA. — En cas o T - ‘ L el ;
n cas de long voyage, se pourvoir d’une bougie de rechange. . N.-B. - Un baréme Comple’r des Temps de révision est en possessic
P 4 g - . . . 1 PEEY A~
5 de tous les “Agents distributeurs officiels ” chez qui il peut étre consull
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Réglage général des commandes .............. .. ... .. .. . . .. &b
Remplacement des cables de commandes de changement de ‘vitesse 20'
Remplacement d'un amortisseur AV ... .. ... ... .. . . . . 20' .
Remplacement tube direction . ... .. . ... ... ... . .. . . .. ... . 1h 30
Remplacement roulements et billes du tube direction. ... .. .. .. 50'
Remplacement traverse moteur P 3
Remplacement serrure antivol ... ... . ... ... . .. .. ... ... . | h. 4
Remplacement garde-boue avant ... ... ... ... ... ... .. ... . | h 30
Remplacement bague d'étanchéité roue AR ... ... ... .. ... .. .. I8’
Révision de I'embrayage ... ... .............. .. .. .. ... ... 30
Remplacement du croisilion ......... ... .. ... . ... ... ... . ... 3K°I0
Remplacement machoires frein ... ... ... .. . 25'




