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o . VESPA

«.. La vogue du scooter s'affirme de plus en plus. Ce petit
engin s'annonce comme un sérieux concurrent de la motacyclette
légére, d'autant plus qu'en malin il a su gagner tout de suite les fem.
mes & sa cause. Ses débuts & Paris datent du printemps 1917, et dé'a
& cette époque, la jeune femme d'un de nos meilleurs sportsm
évoluait gracieusement dans les avenues du Bois, sur ure peti:e
machine importée d'Amérique. Si les constructeurs peuvent livrer
tous les modéles qui leur ont &té commandés, le scoofer sera vra-
ment l'engin & la mode cet été, et c'est sur leur patinette & moteur
que Sem, sans aucun doute croquera & Deauville, les persannalitig

bien parisiennes”. »

tsmen

Cette citation empruntée & "Omnia" de 1924 cst d'un quart
de siécle en avance sur 'actualité. Car il a fallu vingt-cing ans encore

avant que l'engouement pour le scooter devienne ure réalité, En
effet, on mzmama I'année 1949 pour que la fabrication ot I'emplo:
du scooter en France atteignent la vogue augurée par le rédacteur
de "Omnia".

Il semble superflu aujourd'hui d'énumérer les raisons du succés
des scooters dans le mande. Ces rajsons sont irés nomb
connues de tous. On peut les résumer en définissant e scoolor commi
un moyen de fransport alliant le micux le confort a I'éconamis,

Nous allons présenter dans ce petit livre, la Yespa qui est o
premier scooter eurepéen en date, fabriqué en grande série. Ce-
élégant "deux-roues'" sortait presque sous sa forme actuelle, ¢n
Italie au Salon de Turin, en mars |946.

yses il

L'origine de la Vespa fait presque partie de la légende. Au

destructions subies par les usines d'aviation Piaggic de Pontedera

en ltalie, du fait des bombardements, lors du dernjer centlit mondial
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se sont ajoutés les actes de vandalisme ot de pillage. A la fin de
la guerre il ne restait dans les stocks de l'usine qu'un certain nombre
de petites roues pour queue de bombardiers et de petits moteurs
de lancement pour avion. Le docteur Piaggio pensa utiliser ce
matériel of nmvm_u l'ingénieur d'Ascanio, déjd célabre par la cons-
truction d'un hélicoptdre spécial, et le chargea de trouver une facon
d'utiliser ces roues et ces moteurs dans une .production pacifique.
Huit jours aprés, d'Ascanio se présente & nouveau cherz Piaggio avec
un certain nombre de dessins : le scooter italien était né, ef das ce
moment-ld commenca son existencs vigoureuse,

'ingénieur d'Ascanio projeta la Yespa pour en faire un véhicule
utilitaire destiné aux plus larqes masses populaires, Partant de cela
il fixa le moteur au flanc de la roue arridre, enfermé et le plus loin
possible du pilote, de facon & protéger d'une fagon absolue les
vétements du conducteur. Offrant a l'usager la position assise, ef
non & cheval sur la véhicule, ot munie d'un ample berceau central,
la machine se trouva particulidrement adaptée & la clientdle féminine.
Le constructeur réunit pour faciliter la conduite, spécialement en
ville, toutes les commandes sur le guidon, et poussé par la pitié que
lui avaient toujours inspiré les cyclistes ot les motocyclistes démontés
par une crevaison, dota le véhicule d'une roue de rechange (la Yespa
fut le premier scooter bquipé d'une roue de secours). Et plus est,
il simplifia la remplacement de la chambra 3 air an construisant une
rous composée de deux disques accolds, facilement démontables.

Outre l'attrait de la carrosserie, la Yespa doit une grande partie
de sa popularité au moteur, un deux temps particulidrement robuste
et de faible consommation.’ Cela est prouvé par un cerfain nombre
de machines pouvant réaliser 30.000 kilomédtres sans révision du
moteur et ﬂoE. une consommation de | litre pour 50 km, & la vitesse

de 48 km/

Le gros avantage du moteur & deux temps est la simplicité, il
n'a ni cames ni soupapes, ni cireuit de graissage. La lubrification ‘est
extrémement simple et consiste en I'adjonction d'un petit pourcentage
d'huile dans I'essence. Les usines Piaggio pensent que cela est un
des systdmes de graissage des plus logiques, du fait que les organes
en mouvement sont lubrifiés constamment avee de I'huile fraiche,
et en outre, avec le systdme de mélange, chaque organe du moteur
est graissé avec une huile de viscosité mm%m_.eio. Cola se fait
automatiquement et est trds compréhensible. Les parties les plus

chaudes qui recoivent le mélange huile-carburant, font évaporer une

partie du carburant et done sont automatiquement graissées avec
une huile plus visqueuse, ou si I'on veut, moins diluée, L'inverse se
produit pour les parties plus froides.

PRINCIPE DU FONCTIONNEMENT
DU MOTEUR

Mous savons trés bien que les expli-
cations sur le principe de fonctionne-
ment d'un moteur deux femps comme
celul du Yespa ne sont pas une nou-
veautd pour les usagers, lecteurs ou
abonnés de revues spéclalisées et nous
nous excusons de devoir en expliquer

4 nouveau le principe. En effet, si une
partie des usagers comprend des per-
sannes averties, il en exisle un grand
nombre qui possédent |4, leur pre-
miére machine et ignorent tout d'une
moto ou d'un scooter, méme d‘une
bougie, Mous ayons yu souvanl le cas.
Il est possible qu'un petit nombre
de personnes veville continuer & tout
ignorer de leur machine, mois nous
pensons que c’ast une minaritd &t que
dans |‘ensemble, les outres seront fris
heursuses d‘avoir une idés précise,
avec des explications schématiséas, sur
le comportemeant de leur moteur,

Le moteur Yespa est donc un mo-
leur & deux temps, c’est-a-dire que,
sur un tour de vilebrequin nous avens

1*" temps: montée du piston =
compression des gaz dans le cylindre,
allumage et remplissage du catier avec
des gaz frais.

2* temps: descente du pislon sous
la poussée des gaz enflammés, Com-
pression des gaz dans le carter, m.nrov.
pement et admission dans le cylindra,
des goz comprimés dans le carter,

Nous allons voir en déteil la suite
des opérations,

Nous supposons que le pislon est
au point mort bas, 'échappement est
terming et des .gaz frais ont rempla-
cé dans le cylindre les gaz brolds.
Le piston commence & monter dons le
eylindre et ferme successivement l'ori.
fice du canal de fransfert T et celui
d'échappement E. Les gaz frais enfer-
més maintenant dans le cylindre se
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frouvent done comprimés par le piston
qui continue & monter, Pendant ce
temps |a mouvement du piston vers le
haut a produit uns.dépression dans le
carter, et quand il arrive & découvrir
la lumidre d'admission A qul se frouve
en circuit avec la carburateur, la vide
prodult dans le corter aspire un mé-
lange d'air e d'essence. Vers la fin
de la course ascendante du pliton,
I'étincelle ‘fournie par |a bougle ayant
allumé les gaz comprimés, le piston,
par -inertie, franchit le point  morl
haut et redescend pousss par les gaz

en  combustion. Aussitdl en descen-

dant, le piston raferme I'admission A
et comprime les gaz rentrés précé.
demment dans le carter.. Yers la fin
de sa course descendante le piston

déceuvre la  Jumibre d'échappement
et ensvite l'ouverture du cangl de
transfert, Celuici s'ouvre légérement
aprés I"échappement, pour permetire
aux gaz brilés de se détendre et de
perdre leur pression, Celg permet aux
goz frais comprimés dans [a carter de
prendre la place des guz brijés dany
le cylindre, Er |o cycle recammance.
Fonctlennement simple o Indérdglable.

Il est blen évident que ceci ast
'explication théorique du principe, car
paur obfenir le rendemen) désick, le
construcleur est obligé de tenjr compte
de différents facteurs qui  n’entrent

plus dans le cadre de celte deserip-

tion: course, alésage, dimensions et
décalage des lumidres, volume rési.
duel du carter,

REGLAGES - CARACTERISTIQUES

Gandérulités
Nombre de eylindres

Alésage

Coursae

Cylindréeo

Pulssance fiscale
Pulssance effective
Rupport volumétrique
Régime max, ‘de rotation

Culasse
Profondeur de la chambre
Volume de la chambre

Cylindre .
Dimension des lumiéres

Platon
Hauteur totale
Hauteur d’axe
Jeu A la jupe
Poids

Axe de piston
Diamétre nominal
Longucur

Segments
Dimonsions
Etanchéité

Jeu a la coupe

Blelle

Entr'axe

Jeu latérnl

Polds

Dimenslons des niguilles

Vilebrequin
Tolérance de faux rond
Jeu latéral

Equilibrage (tolérance)

Mancton
Dlamétre
Longueur

MOTEUR

1 ch.
4 4.500 t./m, 4 ch.
63 a 1
4,500 t./m.

15 mm,
235 «co

Transfert : 32 % 13
(axes de l'ellipsc)
Echappemn. 1 35 X 14
(axes de l'cllipse)
Admission : 21 x 28
(presque triangulaire)

73505 mm.
29 mm.
0,09 mm.
0,145 kg.

15
485 nm.

Ht. 254 0—0,025 nin.
0.2 4 0,35

110=01
01 & 02 mm,
0,140 kg.
6 X8

0,06 mm.
(lecture au comparat.)
0,03 a 0,05 mn.

3 gr.

21,10 mm.
30 mm.
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Kick starter
Rapport entre pédale et vilebraquin

Changoment do vitesses
1 yitesso

2* vitesme

8* vitesse

Transmission primaire
Nombre de dents des pignons

Embraynage

Nombre de disques
Course.de débrayage
Nombre de ressorts
Longueur at tarage

Carburatour

Marqua

Type

Volet

Cheminéa

Gleleur rodage
Gleleur aprés rodage
Ralenti
Emmanchement
Passago des gaz

Volant magnétique
Marque
Type

Puissance
Calage de l'avance

Ecart. des cont, du rupteur

Bougie

Type

Ecartement des électrodes
Ampoules diverses :

Pharc-code

Feu rouge

GRAISSA

Hulles préconisées
Amortisseurs AV, et AR.

Carter boite de vilesses
Hulle & mélanger & I'essence
Pourcentage (pour 1 1. essence)

12:1
Rapports
11212
1: T8
1: .4,78

Rapport = 1

5 mm,
i}

Gurtner
RN 17
Bolaseau
85/100
40/100

@ 22
o 17

1.B.S,
32¢ k10
4/10

A C 45
6/10

GE

Débrayage 22 dents
Engr. élast. 69 dentas
: 3,13

2 miflee - 2 femelles

Long. libre: 25 mm.
Charge 4 la longueur
de 12 mm.: 55 kg,

Glelour d'aiguille
N* 31 (Gurtner)

« Plaggio »
4 4500 t./m, 32 W env.

ou 4,8 mm. du PMH

balonn, 8.V. 25/25 W
Nuvette 8-Y, 3 W,

80 et 65 cc. hulle
Hulle spéclale amortisscurs
160 em' d'hulle SAE 20 <8-
8 6 les 1°** 1.000 km,

8 9% (au-deld)

Vit, max.
35 km./h.
55 km./h.
70 km./h,

PARTIE CYCLE

Suspenslon avant
Type
Dimenslons des ressorts

Course du ressort

Suspension arridre
Dimensalons des ressorts

Course du ressort

Frelns avant
Diamétre du tambour
Dimenslons des garnitures

Arridro
Diamétre des tambours
Dimensions dee garnltures

Roues Avant
Jante

Pneu de
Presslon de gonflage solo
Pression de gonflage duo

Arrlére
Jante
Pneu de
Presslon de gonflage solo
Presslon de gonflage duo
Réservoir (capacité)

Mono-tube
1 res. @ max, 37,5
long. libre 144 mm.
26 mm.

2 maximum 60
Lang. libre: 310 mm,

2 126
3 X 17 X 130

En téle d'acier en deux
pitces (interchang.)
358
1 kg./cm?

1,25 kg./cm?

Téle acler deux pleces
35x8
1,25 kg./cm?
2 kg./em?
5 litres (0,650 réserve)

DIMENSIONS GENERALES

Distanee entre les axes de roues

Largeur maximum du guldon

Longueur maximum du scooter

Hauteur maximum du scooter

Hauteur de ln selle

Hauteur minimum du marchepied au
centre

Ruyon de braquage

I'erformances

Vit. max, en pal. ap. rodage

Rampe maxima gravie

Consommations

Mélange aux 100 km,
Autonomle

Tolds de la machine
En ordre de marche

130
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CARROSSERIE

le scooter Yespa est équipé d'une
carrosserie coque, e! par conséquent
ne comporie pas de chéssis. Cetts car-
rosserie est enfidrement réalisde en
téle d'acier d'épaisseur variant de 8
& 10/10* de millimaire pour le ta-
blier avant et la coque arriére, alors
que I'épaisseur de la tale formant pou-
tre centrale afteint 18/10" da milli-
métre. Cette poutre en section de U
renversé, constitue, en somme, lossa-
lure longitudinale dv scooter. A l'avant
elle recoit les cuvettes du tube de
direction e, & l'arriere elle supporte
le point d'articulation du moteur, le
tablier protecteur qui se irouve pro-
longé vers le bas et vers 'arritre for-
me marchepied. || est soudé électri-
quement sous la poutre centrale, de
manidre & former avec elle, un élément
fermé de sactian rectangulaire d’une
gronde rigiditd. Des baguettes longi-
ludinales protégent |a peinture - du
marchepiad. la parlie arriére de Jo
carrosserie qui forme la coque pro-
prement dile est ouverte par dessous
afin de recevoir la roue et son bras
oscillant, Le rdsarvoir d'essence, rec-
tangulaire, vient se loger, dans un
compartiment situé sur lo dessus de |a
coque. .La carburaleur, comme nous
I‘avons vu plus haut, est placé dans
un autre compartiment situd sous le
premier,

le moteur, qui est placé du cdté
droit de la rove, est recouver} par un
copot profilé, pouvan! se relever, il ast
articulé sur'la coque. ,

Un vaste coffre & bagages, foisant
pendant ou capotl moleur, a é1é prévu
du cété gauche de I'engin. Un porie-
bogages, sur lequel peut é1re fixé una
rove de secours et un second sitge,

est vissé sur la partie postérieure de lo
coque,

Si dans ses lignes gérérales |a
Vespa n‘a pas changs, il Y a eu cer-
taines madifications epportées dans Jes
modéles 51 et 53.

Le premier modéle comparigit une
transmission de commande de vitesses
par tringles; un guidon monté fixe sur
le collier de fixation au tube da direc-
tion. la marmite d'échappement érail
repertée sur la gauche de la machine
et &lait visible sur e 814,

Dans le modéle 1951 furen appor-
tées les modificotions suivantes :

— Amortisseur hydraulique avant;

— Serrage antivibrant du guidon
avec ou sans emplocement de comp-
teur ;

— Transmission de commande de
vitesses par cables flexibles sous aai-
ne ;

— Pédale de frein arricra en 14le
emboulie ;

— Marchepied allongs ;

— Nouveau robinet d’essance avec
décanteur ;

— MNouveau type de selle ;

— Traverse oscillante postérieure
avec nouveau fype de pot d'échoppe.
ment.

Dans le modéle 1953, I'on trouve .

— Un réservoir de plus grande ca-
pacité ;

— Des poignées de commande de
frein avant et de débrayoge d'une
forme différente ;

— Le phare, qu liey d'étta inde-
pendant el fixé sur une patte gu gui-
den, a son corps venu da fondarie
avec la fixation du guidon of le loge-
ment du campteur kilométrique,
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Culasse,
Piston.,
Cylindre,
Bielle,
Volant magné-
tigue,
Embrayage,
Pipnon amortis-
seur,
Plignon 3 vit,
Plgnon 2+ wit,
Plgnon 1 vit,
Vilebrequin,
Roue arridre,
Vers polgnde
débrayapge,
Vers polgnde
com?* de vilesse,

COUPE DU BLOC . 1* MOD.

MOTEUR

EMPLACEMENT

Comme nous l'avens vu, le moteur
du scooter “Yespa™ est placé & cdié
de la roue arridre avee cylindre en
avant herizontal. Ceite disposition pré-
sente de nombreux avantages, et nous
allans essayer d'en énumérer quelques-
uns,

1. Les transmissions par arbre, ou
par chaine sont supprimées, il n'y @
aucun organe en rolation exposé & la
bove ou & la poussitre en dehors de
la rove arridre.,

Les arhres, pignons, chaines, efc...
sont réduits & la plus simple expres-
sion, puisqu'il n’y a que 3 arbres en
tout et pour tout dans le moteur et la
ransmission, & savair :

— le vilebrequin ;

— l'arbre primaire portant ls pi-
gnon amortissaur ;

— l‘arbre secondaire porfant [a
roue arridre.

Les pertes par frottement sont done
extrémement réduites,

EQUILIBRAGE

On pourrait croire lorsqu'on consi-
dére un Vespa, que l'emplacement de
son mateur situé sur 8 c81é produil
un désdquilibre de I'engin. Il n‘an est
rien, et la facilité avec laquelle on
peut lacher le guidon, en pleine mar-
che, nous a &té expliquée par sen

Deaparl ofe larove 87

Axa ola la oliracTion

P

On a ainsi rassemblé en un saul
bloc étanche le groupe moto-propul-
seur, dont tous les organes travaillent
dans un bain d’huile.

2. L'emplacement du mcteur & célé
de la roue permet de réduire "empat-
tement. du scooter, d'al poids moin-
dre, meilleure maniabilité, royon de
braquage plus faible.

3. le refroidissement du moteur esl
amélioré, car la prise d'air se fait sur
lo c&td dans une zone de surpression,
et n'est pas génée par la présence du
tablier protecteur avant. Le pilote ne
risque aucune projection d‘huila ou
d'essence,

4, Le capol de proteclion du moleur,
situé & droite, a permis, ofin d'équi-
librer son volume, de prévoir, & gou-
che, un trds vaste coffre & bagoges &
fermeture étanche, qu'il aurait éta
impossible de placer ailleurs et sur-
tout de prévoir aussi grand avec un
moteur situé aulrement.

construcieur : Sur les tout premiers
modéles de Yespa cat inconvénient
so faisait sentir, il étail impossible de
l&cher le gulden, le 1coater, attird par
le poids de sen moteur vaulail toujours
tourner & droite, ce qul était parfai-
tement normal, puisque son cenire de

LRSS .
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gravité est situé & 9 millimétres & drojte
de sa ligne d'axe. On a done songé
& déplacer la selle sur la gauchs pour
conire balancer le poids du moteur,

mais on s'apercut vite qu'il élait fort
désagréable. de “pileter un engin sur
lequel on était assis legérement en
bigis, On orienta donc les recherches
vers la rove avant, el aprés plusieurs
1dtonnements, on déporia celte der.
nitre. de 8 milliméiras sur la gauche,
sans toucher, bian entendu, & |a posi-
tion du tube de direction, On équilibra
ainsi parfaitement le couple de ren-
yarsemen!l qui tendait & faire tourner
la roue vers la droite, en I'opposant
4 un autre couple, procuréd par le dé-

port de la rove qui fend 4 la faire
tourner & gauche, C'est pour celte
simple rajson que le Vespa tient la
route et qu'il la tient bien.

CONCEPTION

CARTERS. — Le moleur, comme nous
I‘avons vu, forme bloc avec la boite
de vitesses et |q transmission. La carter
principal est en alliage léger et s'ou-
vre en deux moilids, qul contiennent
la pignonneria de boile avec son pi-
gnon élastique, embiellage, |e kick,
l'embrayage. Lle volant magnétique
situé & Iextérieur, parte une turhine
soufflant de l'air frais sur |o cylindre
et la culasse (cetta dernidre ast pré.
vue en allioge léger avec chambre
d'explosion hémisphérique & bougie
centrale),

CYLINDRE CULASSE

La fixation du cylindre e de la
cvlasse sur le corter moteur se fait au
moyen de 3 colonnattes lraversani ces
deux pidces de part en part. Les
entr'axes des colonneftes sont inégaux,
afin d'éviter les erreurs au remontage.
Le cylindre est en fonte non chemisée,

PISTON

le piston, en alliage léger, com.
porle un nez déflecieur orienté vers le
hevt (le cylindre &tant horizontal). Les
‘egments sont ergotés afin  d'dviter
l‘accrochage de leurs bacs dans [es
lumiéres du cylindre. L'axe de piston
monté gras dons la bielle est serré
dans le pistan. Daux jencs de verrouil.
lage Iui interdisens 1out contact avec
le cylindre. La jupe de piston est fen.
due,

BIEILLE

la bielle & un pied bogqué en
bronze, la téje cémenlSe recoit |es
galets du vilebrequin, des fentes laté.
rales permettent qux vapeurs d'huile
régnant dans le carter de lubrifier ley
chemins de roulement des galets,

VILEBREQUIN

Le vilebrequin est forme de trois
pitces ;

1* le contrepoids droit avee son
arbre recevant [a volant magnétique ;

2* La contrepaids gouche avec son
arbre recevant I'embraycge et |a pi-
gnon moteur ;

3* Le maneton raccordant las deux
contrepoids et recevant la bielle,

Le maneton est emmanché dans |es

contrepoids & l'aide d'upa presse de
six lonnes,

EMBRAYAGE

Le mouvement se transmes du mateur
a la transmission primaire & travers un
embroyage 4 disques multinles lisses
et garnis de pastilles da itge, tra.
vaillant dans I*huile. |a pignon moteur
qui est solidaire de | noix d‘em-
brayage cannelde ast en ropport avec
un  grand pignan démultiplicateur,
¢lastique, cald sur Farbre primaire de
boite de vitesses. Ce pignon élastique
‘¢ compose de deux éléments tour-
nant sur le méme centre, I'un comparte
des créneaux intérieurs, 'autre des ¢re.
neaux extérieurs. 12 ressorts 4 boudin
dispasés concenlriquement sont logés
enire ces créneaux afin d'assyrer une
certaine élasticité de |g denlure du
pignon par rapport au moyeu de ce-
lui-ci, On évite ainsi la répercussion,
sur la transmission, des d-coups an
provenance du moteur,

BOITE DE VITESSES

Sur le méme arbre, c'est-a-dire l'ar-
bre primaire, on trouye également trois
pignons de taille décroissante solidai.
res les uns des auires ar engrenant
dans teois avires pignons fournant fous
sur le manchon de l'arbre secandaire

. qui porle la roue arripre.
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le manchon qui porte ces pignons
est creux, un croisillon coulisss & |'in-
terieur. Les extrémités du crolsillon qui
dépassent par qualre fenles prévues
dans le manchon, viennent s'enclen-
cher dans chacun des trois pignons
pour les randrea & tour de rdle soli-
daires de l'arbre 'secondaire. Il s'agit
somma d'un véritabla erabatage
rieur des pignons. le déplacement
latéral du croisillon intérieur est ¢om-
mandé depuls le guiden, & l'alde d'une
poignée
cables flexibles sous gaines,

KICK STARTER

le dispositif de lanceman! du mo-
teur est situé en bout de |'arbre sacon-
daire du cbté opposé & la roue. Il est
censtitué  principalement par  deux

pignons & rochets de champ dont |'un
esl solidaire du pignon de premidre

tournante actlennant deux -

vitesse, Au moment de |‘enirainement,
des pelits ressorts appliquent les ro-
chets les uns conira les autres. Au
rapos, un systéme & cames les main-
tient dcarids,

On voit donc que c'est la pignon
de premidre vitesse qui entraine |'ar-
bre primoire, puis le moteur avee une
multiplication de mouvement corres-
pondant au rapport 12 & 1.

REFROIDISSEMENT

Gréce & son systdme de ventilation,
le moteur du. scooter Yespa offre
I'avantage de travailler toujours dans
les meilleures conditions de tempéra-
fure,

Une turbine montée directement sur
le rotor du volant magnétique aspire
I'air & tfravers une persienne & ailettes
et l'snvoie & I'aide d’'une canalisation
en fdle sur le cylindre et la culasse

MOTEUR,

EMBIELLAGE ET E
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CARBURATEUR

On monte wr la Yespa indiffdrem-
ment le carburateur Guriner tfype
RN, 17 ou encore le Dell’ Orto séria
T.A. 17 B (voir notre vue éclatée
page suivante), Les caractéristiques du
Dell’ Orto sont les suivantes:

CONSTRUCTION MONOBLOC

en alliage spécial & conductibilité
thermique peu élevée, fusivn sous
pression,

DIAMETRE DIFFUSEUR
17 mm,

JOINT A MANCHOMN
diamétre mm. 22 1.5,A, - HB8,

GICLEUR PRINCIPAL NOYE DE 75
démontable directement par I'exté.
rieur,

DISPOSITIF DE RALENTI
avec'gicleur dans le corps du pul-
vérisateur,

REGLAGE AVEC AIGUILLE
& frols pesitions,

YIS D'ARRET DU VOLET DES GAZ.

FILTRE D’ESSENCE
incorporé dans le raccord.

Fue du Dell' Orlo T.A.~(7 1,

POI1

-teur paste tout d

On a placé le carburateur dans unj
compartiment isold situé sous la sells,
afin de le protéger de touls Infiltration:
d’eau, de boue ou da poussidre en
d'éviter au pilote des projections
d’essence et d’'huile en provenance du
carburateur,

Le' carburaleur est accessible per
une frappe & ressorts située au-dessus
du marchepied, sous la selle, Une lon-
gue pipa d'admission passant & Ira-
vers un manchon en caoutchoue sou-
ple raccorde le carburateur au moteur.
Ce manchon élastique est indispensa-
ble pour assurer une étanchéitd sulf-
fisante. du coffrage contenant la cor-
burateur, car le moteur &1ant oselllant,
le carburateur le suit obligatolramant
dans ses déplacements,

Il a étd prévu un filtre & alr conte-
nant un tissu mélallique maintenu
humide par I'sssence grasse du carbu-
rateur afin d‘arrdrer les poussidres qui
pourralent pénétrer dans le moteur, Le
fillra comprend égalament un volat
d'air utlllsé pour la départ & froid, on
peut lactlonner en aglssant sur le
levier placé sous la selle.

Le réservolr d'essence est en charge,
l'essence avant d’arriver au carbura-
‘abord par un premier
filire placé dans le bouchon de rem-
plissage puls par un deuxidma, placé
avant une cloche de verra daons la-
quelle on peut récupérer les impuretés
ayant réussi & traverser le premier fil-
tre ot formant décanteur.

ROBINET

Le robinet d'essence peut prendre
Itois positions: en haut cuvert, & draite
réserve, & gauche fermé. La réserve de
0.650 |, permet de parcourir 25 & 30
kilomatres,

CARBURATEURS

Corburareur GURTNER
o

Eremble ¥, |

4300

143719

5. Jiea
3100
e
1prri
1e

Corburoteur DEU'CRTO 114
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SUSPENSION AVANT
ET DIRECTION

la rous avant est supportée par un
bras unique contre—coudé formant éga-
lement tube de direction. Ce tube tour-
ne dans 2 cuvettes -4 cdne réglable
avec billes. Dans le bras, la tube re-
¢oit la biellette portant la roue, 'amor-
lisseur hydraulique & double effet et
la ressort hélicoidal constitvant I'élé-
ment 4lastique de la suspension qui,
comme nous la voyons, esl & roue lirée,
Cette roue est montée en porte-a-faux
avec déport de 8 mm. & gauche de
I'axe longitudinal du scooter.

Un antivol & clef a 416 prévu sur le
tube de direction. Il verrouille le gui-
don en pasition « braqué & fond &
gauche », le guidon est monlé élas
tiquemant sur le tube de direction.

-

SUSPENSION ARRIERE

La suspension arritre est du type
oscillant, elle ast constituée principa-
lement par un bras en alliags léger
articulé sur la coque, racavant la
moteaur st la roue, et d'un ressort hél-
coidal de forme tronconiqua afin d'as
surer par le diemdtre décroissant de
ses spires une flexibilité progressive,
L'action de c¢a ressort ast doublde par
un amerisseur hydraulique 1élescopi-
que & double effet, type « automo-
bile », Ces deux éléments sont fixés
dune part sur le bras escillant et
prennent polnt d'appui, d‘aulre part,
au fond de la coque.

YOIR YUE ECLATEE PAGE 22

SUSPENSION
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EQUIPEMENT; ELECTRIQUE

le veolant magnétique alimente port, si lon repousse & fond vers zéro
d'une part le circuit haute lension le bouton de commande on couple
d'allumage de la bougie, et d'autre ['cllumage du meoteur. On a donc la
ipart le circuit d'éclairage. possibilité de rechercher, par réglage,

les deux bobines de basse lension, le ralenti parfoit, lorsque la poignée
t montées en paralldle alimentent 'aver-  Journante est fermée, puisque l'arrét
«tisseur et le cirevit d'éclairoge sous & est indépendanl de la position du
1 volis, Ce dernier est composé du pro- papillon des goz. Cet avantage per-
t jacteur avant dquipé d'une ompeule & met d'éviter da <« colers le mateur,
t double filament « phore, code » de en ville par example, en fermant trop
25 watts et da lo lanterne arridgre com- & fond la poignée des gaz.
* prenant une ampoula de 3 walls. De plus, les départs sont facilités

Un commutoteur trés pralique est pulsque lg coupure da lallumage avec
situé & droite du guidon. Trois posi-  goz entc’ouverts, permet ou moleur
| tions peuvent Btre prises par le con- d’aspirer les gez frais qui restenl dang
tacteur : zéra, code, phare, D'autre la culosse.

REGLAGE DE L'AVANCE A L’ALLUMAGE

Pour régler I'avance d'une fagon Irés précise, utiliser |'outil n* 0014205,
C'est une jouge & rappel outemalique qui se vissa & la place de la bougie
et qui donne sur un secleur gradué en degré, lo position du vilebrequin dans
vne cartgina limite autour du point mort haut, Il faut done monter 'outil sur
le eylindre dons le trou de bougie, Tourner le vilebrequin pour 'amener au
point mort haut, Pour cela il faut obtenir I'équilibre du mouvement de l'ai-
guille et sa maintenir & ce point. Ensuita manceuvrer le secteur gradud pour
omener le O en loce de |'aigullle qui, elle, ne doil pas é&tre bougée, Cecl
lait, lourner lentement le vilsbrequin & l'inverse de son sens de marche
jusqu’d ce que ['aiguille indique 33* sur le secteur. Cela détermine le point
d'ollumage ob doit s'efiectuer le décollement des contacts du rupteur, Le réglage
dos vis se lail par les fendtres du rolor. Si le . réglage ne se Irouve pas possi-
ble per le simple jeu des vis de réglage, Il fout [nire pivoter le stator du
volen! pour l'amener & lo position voulve.

\i /
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COMMANDES DU VESPA

”Z

m .....

Emplacements des commandes du Vespa. s w'ont pas changé depuis

-

~O0O0VO®NOLLELN

—

le premier modéle.

Commande du volet de départ &
froid. ) ¢
Robinet d‘essence.

Pédale de mise en marche.
Regard d’‘accés au carburateur.
Pédale de frein. '

Avertisseur électrique.

Poignée de changement de vitesses.
Commande de débrayage.

Bouton d’avertisseur.

Poignée de commande des gaz.
Commande du frein avant.

CONSEILS PRATIQUES
rmanoo*owfmmvmmimx?mamami?nm_mwm_._:m*m:?o._mzm_um_.m?

Toutefois, comme toute mécanique de précision, son moteur réclame
un minimum de précautions, surtout au point de vue démontage et

remontage de ses divers organes.

"z

Nous nous sommes attachés dans I'étude qui va suivre & mettre en
valeur les points les plus importants de ces différentes opérations.

L'ordre chronologique qui a été établi en accord avec la Société
A.C.M.A. construisant en France le scooter Vespa, devra étre suivi
scrupuleusement, afin de simplifier au maximum le travail du répa-
rateur.

A chaque fois que nous l'avons jugé utile, nous avons illustré par
une photo ou un dessin |'opération & effectuer sur le moteur. Nous ne
saurions trop conseiller aux réparateurs de se reporter souvent & ces
photos ou aug, vues « éclatées » des différents organes avant de com-
mencer'le travail de démontage.



l. - LE MOTEUR
LECALAMINAGE

Le decalamineae sers effecius jour
les 3.000 a 4000 k., raurelsss cetie
pésiodicitd . A'eit pos ebislument |m-
H nv |'ubiaiies d'une hulle bBian
naproprige ow molgur Vespd pourrg
sreacer sennblement los n__...:..L__...__._._:_._u.
ges (5.40E Q04

b decalaminoge exécuté correcta
man| récemi'e abligoioirament l= dé
henlage de o culosse et du cylindra,

e, il alest nullemant basols de
o matens comme nowe allans
le wair dany les conssils ci-dessaus

L'apération de décalominoge pou
atre sadculda e scoster Man) . posd
sur un étahbll, le bloc moreur dépas
in bard dé eit Eobl] de monidee

ceeenible  pordenous (vair
tralel On pédl usl epérer le woois)
ttant & teroe, Daps e con on dod
e coucher du cite gouehie on appel

i@ board du morchepisd
arod'upn lour' oy deos [
sun: aw o pinge de serane du

Bioe de suspemslon  immakilsa les
matdur eoreus sitvés & |l po irde
neure du bres),

— Déposer n daflectenr J'air du

coandie, relenu par un gerou

— Danricinlar, ¢

Lo raun grriere.
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Béviner ot retper 'acred ploce saus
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deoomelle dans e carmor

Decnlamings e pistan, e fond de |g
rhambre d'eadlosion de {a culasie, les
luimivres d'echappemeant du eplindre, (e
dohn o1 e por diéchoppamen)

Pour neltayar Hérieur de ca dar-
mery maue comseillers de le chaafe;
axlerigurement avec une larpie a sod
der ofin de &riler la cals B aui
aurait pu Wareymular done les Thico-
nis ntérieuren. Le secocuer enorgigue
il une foly refrojdi ou e Tropoar &
P OCOUER YaCE YR wn’ Mo

e wabamine |

poul evacue|
gqui tanbiern on cendres,
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DEPOSE DU VOLANT

Enlevar lo perdenne du walopl ma-
gnétigua (eapol olourd darriére lequel
1 frowva lo turkinel,

Ratirer s cowvarcla du wvoloni ma.
arétigua gui e relenv par un |onc,

Dévliar |"derou coniral (pas nermall
du volant magadtlque en immobilisant
le ratar, sofl aves l'outi] spécial Yespa,
prepenl poinl d'eppul dang les orifices
de wisile, soil, & la rlgeevr, an plagant
un leutnevic antre deox ailafes de la
furbine (v. ph.),

Vacrow dtant desserrd de gualques
tours, en renconire une cdcilance, A
ce moment on doil forcer e lo elé

alin de décaller le voluni de ton cdna,
le circlips intérlewr &tant uillish camms
butée, Il n'y o donc pas lieu d'ulllisér
un sxiractaur, l'écrou central an lenan)
(TN

Continwer o démonlage en dévis-
winf [a barne havle teason (celle wor
Inguells ait branchd (8 6l de bougie),

Ratirer la uater du volant retanu
par trals vy avee rondelles grower nr
rondelles plater,

:M._u_ann._ le stater dons |8 relar,

MOTA, — Cin remarque que le rator
aut elaverd sur le wilsbrequin, c& qui
dvite fovte erreur de cologe oo re-
montage.

Mous docement photographique
tp. 320 représanie |z démenfage du
walant au moyen diun outlllege de
fartune; tandic qus Fimoge cl=<lessus
fait voir Vemplol de Poulil spécial
Vaespo n® 0013744 et wne cle de 14,

Ay coi ou lm prestion 1op grande
du wolanl wir lo surloce na_._i__.__._...n_u
{arbre rend difficile catie exiroction,
on peul, aprks avaie enlever Panneau
élostique et Véerou, enlover [ volant
4 I'mide de |'sxtrocteur spécial
a* DO1&110. (Vair notre chapitra wr
Paufllloge spéeinl Vespod

DEMONTAGE
DE LA COMMANDE
DES VITESSES

Déviaser |o eage du yemiluteur [ixéo
par ol v )

Engager lo pramidre viresse en agis
sant sur la bielleite de commande de
la hoite, pour lalssar opporoitre une
dey vis Franl le dispoutif extdrieur de
yerrovilloge des Wilesses.

Pausser ensuite le levier en 1rois
yiease pour amindre |'ouire vis

Friooasr lo deuxieme vitesss, puit
n_u_ucm_uwm fend sur lo pedale de kick
pour dégoger le dolgd de commonde
det vilesigi.

Reticer o padole du kiek, loo ran-
delle mince =1 le feutrs,
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NEPOSE DU MOTEUR

Dévisser et retirer complétement les
deux vis de fixation situées au-dessous
et & l'orrigre dv moteur sur la patte
de fixation,

Déposer la borne « basse tension »
du volant magnétique (borne lumiére).

Dévisser I'écrou de fixation avant du
mofeur. Retirer le tambour de f{rein,

Débrancher les deux cébles du chan-
gemen! de vitesses et les repérer pour
ne pas risquer de les inverser au re-
montage.

Débrancher le cable d'embroyage
en faisont levier avec un tournevis
contre le carter paur repousser le le-
vier do commande (sous le moteur).

Démonter;: pipe d'admission, pot
d’échappement, elc... comme cela o été
expliqué dans le chapitre « Décala-
minage ».

Demonier le meteur d'un bloc en le
tirant du cété droil,

- .
NOTA

Afin de faciliter le remontage du
maoteur, laisser lovjours un goujon en
prise dans la patle de fixation arriére
pour éviler le déplacement du sup-
port de ressort et d'omortisseur,

o
}

VIDANCE DU MOTEUR

Pour vidanger le moteur, il faut re-
tirer les deux vis qui fixent la pédale
de kick, enlever la pédale et pencher
le scooter & draite pour gue l'huile
sorie par les trous des vis,

DEMONTAGE DU MOTEUR

La culasse et le cylindre étant dépo-
sés {voir décalaminage), enlever les
deux joncs immobilisant l'axe de pis
1on.

Dégager a froid l'axe de piston a
laide d'une pelite presse (ou d'un
serre-joint, etc...).

NOTA. — Au remontage, on chauf-
fera le piston dans de l'eav bouil-
lante e1 on entrera l'axe & froid & la
main,

Comme on le voit sur la photo, lo
solution rationnelle pour extraire |'axe
du piston est I'emploi d'un outil spécial
dénommé extracteur. Dans le cas ou
Fon ne pessede pas cet outil, il est
possible d'extraire l'axe ou moyen
d'un et de bronze pouvant passer
libremant dans le forage d'exe du
piston, Ce sysléme, peu recommandé,
nécessite de grandes précautions pour
ne pas fausser l‘embiellage. Il faut
opérer a deux. L'on fait maintenir le
piston avec une cale en bois, munie
dun trou pouvant laisser passer |‘oxe
et 'on frappe & coups secs avec un
irés petit marteau sur le jet de hronze
appuyé sut I'axe du piston. N'emplayer
qu'un marteau de trés petite dimen-
sion pour profiter au maximum de
nertia de l'ensemble piston cale en
bais.
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DEMONTAGE
DE L'EMBRAYAGE

Retirer les vis de fixation .du cou-
vercle rond de I'embrayage et frapper
avec un maillet pour faciliter son dé.
collage.

Retirer la pastille de "butée retenve
par un pehit jonc de forme spéciale
(144557).

Maintenir 'embrayage bloqué avec
une clé spéciale & griffe, engagéde
dans la cage de I'embrayage, ouv uli-
liser une cale de bois pour bloquers
I'embiellage.

. Débloquer l'écrou a créneaux (pas
normal).

Sortir I'embrayage d'un bloc.

Retirer la rondelle qui élait placée
derrid¢re |'smbrayage, celle<i com-
porte un chanfrein qui doit étre orienté
vers le motaur,

OUVERTURE :
DU CARTER PRINCIPAL

Enlever la vis-pointeau (12080) uti-
lisée pour dégager au repos l'entrai-
nement du kick.

Dévisser et relirer tous les écrous
d'assemblage des carters.

Dévisser, si cela n'est pas déja fail
la borne « basse tension » (lumiare)
du volant magnétique.

Placer auv maillet une cale en forme
de coin enire les contrepoids du vile-
brequin.

A loide d'un extracteur spécial
vissé o la place du volant magnétique
sur le carter droit, décoller les deux
carters, Pour faciliter ce décollage,
frapper en méme temps, & I'aide d‘un
maillet sur le bossage prévu a cet
effat sur la base du carter droit.

Séparer les corters "en tirant bien
en ligne,

Dégager auv maillet la noix de kick
qui esl restée engagde dans le carter
droif.

Retirer le circlips se trouvant au cen-
ire du pignon a rochets de kick.

Avec vn exiracteur spécial, dégager
la bague boutonniére duv kick.

Si l'on ne posséde pas ['extracteur
spécial, on peut utiliser exceptionnel-
lement deux tournevis forts comme cela
est montré sur la phote, & condition
d‘orienter convenablement la bague
pour ne pas la déformer lagir avec
les tournevis le plus prés possible des
encaches, voir phole page 34),

Sur la photo ci-dessus, nous voyons
I'emploi de I'exiracteur spécial de
bague & boutonniére n® 0015688, Cet
outil remplace, pour tous les types de
machine, |‘ancien extracteur n* 13841
qui éfait utilisé sur les premiers mo-
déles Vespa, Ce nouvel outil a l'avan-
tage de coiffer entiérement la bague
boutonniére, alors que l‘oncien ne
faisait que la saisir par deux crochets.
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DEMONTAGE
DE LA PIGNONNERIE

Retirer le circlips retenant le grand
pignon de boile et sorlir la rondelle
de jev latéral.

Retirer les trois pignaons.

NOTA, — Les pignons de deuxiéeme
e de troisitme vilesses n‘ont pos de
sens, mais il est préférable d'orienter
sur le dessus la face qui porte une
inscription gravée,

ATTENTION

le jeu axiol total des pignons dans
leur logement dait étre de 0,2 &
0,4 mm., sinon ayant monté le pignon

normal 2.298 M de la deuxiéme vitesse
il est nécessaire de monter le pignon
16,759 M ayant une largeur mojorée,
Pour dégager |'arbre secondaire (I'ar-
bre actionnanl directement la roue
AR) utiliser un extracteur spécial, faire
tourner l'arbre de maniére a présen-
ter le méplat dont il est pourvu du
c6té du pignon démultiplicateur de la
fransmission primaire (méme précau-
lion qu remontage), Sinon on risque-
‘rait de détériorer les denis du pignon
qui viendraienl en contact avec l'ar-
bre secondaire.

Si l'on ne posséde pas d’exiracleur
spécial il faut frapper en bout de
I'arbre avec un maillet et un chassoir
en métal tendre.

DEPOSE DU VILEBREQUIN

Utiliser pour dégager le vilebrequin
un exiracieur spécial qui se fixe a la
ploce du couvercle d'embrayage.

Si I'on ne possede pas d'exirocieur,
ser un oulil tubulaire venant coil-
fer Vextrémité filetée de larbre de
vilebrequin et frapper avec un maillet.

DEMONTAGE
DE L'ARBRE PRIMAIRE

On peut ensuite retirer 'arbre pri-
maire, |l suffit de dévisser Fécrou
prévu & son exlrémilé et de frapper
avec un maillet,

Dégager l'arbre et récupérer les
aiguilles.

Retirer ensuite le iroin de pignons.

Ce train de 3 pignons (n® 14734)
constitue une seule piéce. Il est tou-
jours en prise sur les pignans trans-
metlant le mouvement & la roue ar-
rigre. Ces derniers sont alternafive-
ment embrayés sur l'arbre de roue
illon commandé

au moyen d'un cro
par le levier de changement de
vitesse, suivant le ropport que l'on

désire.
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MNous voyons sur les deux photos
ci<contre, |'extraction de I'arbre secon.
daire complet. Dans les deux cas le
moteur est fixé sur le bati de démen-
tage, Sur la photo du haut lopéra-
tion est foite au moyen d'un exirac-
teur, qui prenont appui sur le corter

permet de chasser I'axe de son loge-
ment en pressant par lintermédiaire
d'une vis sur son exirémité, cbié roue,

Sur la photo page suivante lo
méme opération est effectuée au
moyen d'un jet de métal tendre el
d'un maillet, L‘arbre est chassé de son
. logement en froppant sur le jer de
bronze appuyé sur lextrémilé filetée
de l'arbre,

QUELQUES
RECOMMANDATIONS

Nous ne conseillans pas de tenter la
réparation de |'embiellage. En caa
d'usure exagérée de ce dernier, il est
préférable de remplacer |'embiellage
complet.

Si l'on désire démonter I'embrayage,
on peut ;

1% soit le serrer dans un étau avec
interposilion d'une cale de bois
pour comprimer les ressorls el per
mel're ainti le dégagement du jonc
circulaire de verrouillage |

2° soit le placer sous une petite presse
(toujours avec interpesition d’une
cale de bois pour comprimer le res
sort et dégager la jonc),
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REMONTAGE DU MOTEUR

Mous avens imaginé que, le moteur

..

étant entiérement démonté, il s'agis-
sail de le remonter complétement, le
plus rapidement et le plus commadé-
mant possible.

Nous conseillens vivement de suivee
exaclement l'ordre de remontage établi
ci-dessous ;

Emmancher & sa place, dans le car-
ter gauche, le roulement de |‘arbre
primaire (12.680), placer le circlips de
retenve;

Replacer dans le carter gauche les
roulements de I'arbre secondaire ('ar
bre actionnant directement la roue).

NOTA, — Pour faciliter la remise en
place de ces roulements, nous conseil-

lons de chauffer le carter dans de
‘eau bouillante.

Metire & sa place dans le carter
gouche le train des pignons primai
res.

Emmancher auv maillet 'arbre pri-
maire dans le train de pignon aprés
avoir collé les oiguillas & lo groisse
consistante.

Visser la téle du déflecievr d'huile,
mater au burin les vis de fixation,

’

()

Replacer I‘arbre secondoire avec ses
teals pignons (vair remarque au sujet
du jev latéral dans le chapilre « dé-
montages »). la ftige centrale coulis-
sante aura été vissée au préalable
dans le croisillon (pos inversé), rabat-
tre la rondelle frein.
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Remonter l'ensemble du kick avec
son circlips de verrovillage.

Mettre de « I'Hermétic » {autour du
carter de vilebrequin seulement).

Remonter le vilebraquin.

Replacer la noix de kick dans le
carter droit,

‘Emmancher lg carfer droll sur [e
gaucha,

Replacer la vis-pointeau fixant la
bague boutonnitre du kick.

Serrer les écrous situés & I'intérieur
du carter de volant magnétique.

Replacer les oiguilles de Iem-
brayage (on les collera en place avec
de la grolsse consistante).

Bloquer les &crous d'assemblage des
corters avec Interposition d'une ron-
delle plate et d'une rondelle grower

* par écrou,

Placer I'ergot de centrage de com-
mande des vitesses,

Centrer exactement le vilebrequin
dans son carter & l'aide d’un mailler
el d'un coin de hois —, La faire tour-
ner & la main, pour s‘assurer que sa
rotation est libre.

Placer lo randelle de rejet d’huile,

* chanfrein contre moteur.

Remanter I'embrayage,

Placer le dispositif de commande des
vitesses on deuxidme vitesse,

Placer aliernativement le polonnler
de commande en 1'* et en 3° vitesse
pour replacer les vis, bloquer ces der-
niéres.

Enduire « d'Hermétic » |'embase du
cylindre, placer le joint papier.

Emmancher l'axe de pisten froid
dans le piston préaloblement chouffé
dans de I'sau bouillante (le déflectaur

doit étre placé sur le dessus), Placer
les joncs de verrouilloge de laxe de
piston,

Emmancher le cylindre sur le pis
ton qu'on aura amené au point mort
bas. L'clésage conique qui o &té pré-
vu & lo base du cylindre dispense de
Futilisation d'un  collier de jerrage
pour faire pénétrer les segments dans
le cylindre, Il faut veiller & I‘orienta.
lion des segments dans les gorges
afin qu'ils soient engagés correcte
ment dans ‘leurs ergots.

Replacer la oint de culasse en cui-
yre rouge, qui sera remplacé de pré
férence aprés chaque démontage. Re
placer la culasse et I bloquer en
serrant régulidrement les trois écrous,

Revisser la borne « basse lension »,

Remonter le carler de volant magné-
tique.

Revisser la stator du volant et pas
ser les fils & travers la borne,

Bloguer le slator en position « pleine
avance ». Parfeire le rédglage par
'"écartement des vis platinées, avance
correcte 4,8 mm. avanl point mort
haut du piston,

Replacer le volont proprement dit
avec sa lurbine de refroidissement et
termer lu plaque regard circulaire
avec le Jone.

Visser la  persienne  d'aspiration
d'air,

Remonter Fembrayage complet et
revisser son couvercle,

Remonter le carburateur,

Visser la bougie, remplacer la man-
che & air.

Visser la pédale de kick avec son
joint feulre et sa rondelle.

1l. PARTIE CYCLE
ET CARROSSERIE

DEMONTAGE
DE LA DIRECTION

Retirer lo roue.

Dépoaser le guidan, )

Dévisser "écrou supérieur vissé sur
fe tube de direction, retirer la rondelle
& ergotl, dévisser le céne réglable,
retirer les billes.

Sartir la cuvelle inférieure de son
embase,

Tirer |s tube de direction vers le bas
en ayant soin de récupérer les billes
de la cuvette inférieure,

AMORTISSEUR AVANT

Le démontage de V'amortisseur avant
ne présente pas de difficulté. Toutefois,
au remontage, il foudra veiller & ce
que l'encoche préyue dans la bague
du silentbloc se présente bien en face
de Pergot de la vis pivol.

DEMONTAGE

Enlever ‘enjoliveur du bras support
de rove. Retirer la roue, refirer la vis
du pivot inférieur d’omortisseur, déga-

er le pivol
¥ Dmo%nuq la pivol, supérieur n_,....
I‘amorlisseur et retirer l‘amortisseur. Si
les vis pivol sont difficiles & .”91: on
peut utiliser un maillet en bois.

Cantenanca 60 cc. d'huile SAE 50,

CGUIDON-

Le guidon est monté élastiquement

sur le tube de direction. Le manchen
de fixation est en deux pigces, l'une
formant support, l'avtre couvercle, m.:nn
sont assemblées par quoltre goujons
avec écrous et rondelles plates et élas
iques,
:nw,c remontage, les cales de coout-
chouc doivent étra collées dans leurs
logements, Visser les quatre écrous en
{es serrant ollernativemen!.

COMMANDE DES VITESSES
Metire [a boite de vitesses au poin
mort,
Dévisser sur le bloc mateur les _."_n_.:.
vis retenant les extrémités des cables
de commande. ) :
Refirer Ja vis qui ferme le petit _uo_.
tier de la poignée tournante du gui
don. )
Retirer la poignée. i
Dégoger les deux embouts & léla
cylindrique de leurs logements de la
commande du guidon. .
Sortir les cables de leurs gaines.

REMONTAGE

Sur le guidaon,

mﬂ_m_aq les deux céables na_m. sans
embout dans le pelit fube de guidage
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(& gauche de la poutre centrale) mais
sans que la gaine de protection pé-
nétra dans ce tube.

Replacer lo poignée de commande
wr le guidan.

Engager les deux embouts dans le
petit beitier de la polgnés, rempli

. calul-ci de groisse avant de le fermer,

Freiner la vis de blocage, metira la
poignée sur la premiére vitesse.

Sur le bloc moteur.

Enfiler les cables dans les embouts
4 vis.

Se rappeler que la gaine viclette
doit se trouver placée c¢St& moteur.

Saisir avec une pince universelle
I'extrémité du céble et le tirer jusqu’a
ce que lo poignée ne tourne plus. Ti-
rer légdrement sur le céble pendant
qu'on serre la vis de I'embaut.

Mettre le secleur deo commande de
boite sur la troisitme vitesse et renou-
veler lapération.

Mettre ansvite le chaongement de
vitesses au point mort. Si tout est bien
réglé, il ne doit pas y avoir de jeu
4 la poignée, si, au contraire, il y a
un pev de jev, on doit l'4liminer
comme suit :

Repousser le: manchon de caout-
choue qul se trouve pras de la poi-
anée lournante et tendre 'un ov l'au-
tre des c&bles en dévissant les vis de
réglage.

NOTA, — la distance existant entre
la vis de réglage et son contre écrou
(situés dons le manchon de caouichoue
prés du guiden) ne doit pas dépasser
10 mm. Si pendant le réglage on
s'apercolt que la distonee est supé-
rlevre, il faut visser & fond lo vis de
réglage et rottraper le [eu en agis-
sont sur l'embout correspondant du
secteur de commande {ur le bloc mo-
teur),

Il faut effecluer ce réglage, si, pen-
dant utilisation du scooter on cons-

late un jeu axogéré de la poignée
tournante et que les vitesses s'engao-
gent mal, ou échappent.

DEMONTAGE DU GROUPE
SUSPENSION ARRIERE

Retirer les deux &crous fixant le sup-
port du ressort et de I'amortisseur & la
?n;wun..

Démonter le pot d'échappement en
dévissant le boulon qui fixe le silen-
cieux & la fraverse et les écrous de
fixation du tube d'échappement sur le
cylindre,

Refirer les deux vis de fixation de la
traverse sur la caisse qui serl &gale-
ment de pivol au bras portant le mo-
teur st [a rouve,

Les silentblocs doivent &tre sortis &
la presss.

DEMONTAGE
DU ROBINET D’ESSENCE

Retirer le réservoir ‘et lo vidanger.

Dévisser le bouchon de remplissage
et sorlic le filire.

Avec un clé wbulaire, & rotule da
préférence, dévisser & travers le réser-
voir I'dcrou retenant le robinet,

5'il se produiscit des fuites er que
ces. dernitres ne viennent ni du car-
buraleur ni des cgnalisations, ni de
lo cuve de décantation, il faut rem-
plocer le joint situé entre lo robinet et
le réservoir.

Si ['essence ne posse pas, souffler
toutes les canolisations & l'alr com-
primé.

ATTENTION -

Ne pas démonter la tige comman-
danl lo robinel d’essance en retirant
la goupllle fendue parce qu’slle sert
de repére pour le montage du robinet
ralalif.

QUELQUES DEPANNAGES

tt, aprés s'éire assuré qu'll y a de l'essence dans le réservoir, que
la .Wm__:ﬂmqnmm__\ncmm:_ que le <c_m_nm\o__. a été plus ou moins fermé nc_cn“_:_.a_.uu
lempérature extérieure (ouvart par temps trés choud, _23% par _uﬂn_u am_.o‘
que le levier de commutateur d'éclairage n’est pas resté coincé sur _% ._u_.ou__ “._
arrdl, que l'essence o é1& oppelée, si le moteur ne part pas ou diffici _w_jm:nﬂ
la premiére pidce & incriminsr est la Uo_.__.u“a. ._.a n__m::n&ma pour GJ%HSMomNm___.
réglage des élecirodes qui doivent éire nnn_._nm_m d’environ Ao.\__: de i
metre, Dans le cas o0 I'on ne posséde pas Lm jauge, régler & mn_w_mwmp_...a __w
l'ongle du pouce, ce qui donne une approximation suffisante. Vérifier I'a Mﬂ
mage en maintenant lo bougie bronchée sur le corter n_._._ cn.v_n_,.__ et manoeuvr
le kick, une élincelle large et bien bleue doil se US&:_.S & choque four.
Précaution & prendre : avant de remonter la Eu_._o._m. ao:omrﬁ_imq.n_._m%__m
quemen! la pédale de kick une dizaine de fois la poigné n_.n... mcmw nﬁamm.mﬂmmﬁ
ventiler le cylindre. Remonter la bougie, et le moteur doit parlir cu pr

coup re kick. . . ) ;
Dans le cas oo aucune étincelle ne se preduit & lo bougle, faire les véri

_._Qﬂ_.._omww__,.“,“._nmﬂﬁu la bougie du céble. Présenter la cosse de fixalion sur _n__
bougie & environ 2 ou 3 mm du carter _”.r.__ volant, el vérifier en manceuvran
le kick, si une _.mﬂ__..nm__nm un_u produit _.a_m_c__mﬂn_q.__m:”mqo chaque tour,
i g er la bougie ou la remplocer. "

w“”nm_.ﬂmynﬂ_u__ﬂn”«amﬁummq _n_u_uo:._u de sortie haule tension et la sortit EB_M
le fil de bougie. Vérifier si elle ne comperte aucune E_cﬂm. qui vwcﬂﬂoh.
occasionner le passage direct du couran! sur la masse. Intradulre un or__.g“n
vis Nin dans lorifice de fixation de la borne HT, lI'appuyer E:M.ﬂ:m:_ mEmn
bord de I'orifice ef approcher la pointe & 2 ou 3 mm n_.c Eo_{. e uoqn_ma s
bobine HT qui se trouve au centre st au-dessous de lorifice. Manceuvre
r.nr.m:D_._M_M_mn“u.,_.m::nq s le cable de bougie foit bien contact avec la borne
el avec la cosse. Voir sYil n’est pos coupé. Dons ce cas, _4 Eav_.n_nm?_ "

Pas d'élincelles: vérifier si de la crosse ne s'est pas _zmqn.n__.____m .%: Sm. ;
contocts platinés. Nettoyer & l'essence pure el sécher nn:_ _:_m_.n_uom_,_,_o_“_i “m
papier forl ou carte de visite entre les confacts. Aprés cela, si M ; J_u_m i
donne toujours pas d'étincelles, 1| sera prélérable de voir un specio q

vérifiera le condensateur et la bobine.

CONTROLE DE LA CARBURATION

Dans le cas ol la départ serait impossible ou difficile malgré une bonne
ttincelle & lo bougie, vérifier

1* S l'essence arrive bien au carburateur ;

2* Sl lo giclour o3l propre __u ;

3* Si le Noteour molntlent blan son niveou,;

4* Si la pipe d'admission est bien serrée et si le joint est en bon JM_. car
une pelse d'alr aprés la carburateur empdche la carburation normale,
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Dans lo planche représentant lo carrosserie, nous avens moniré la vue
du réservoir ainsi que les commandes d'oir et d'arrivée d'essence et & lo
page 19 les carburateurs Gurtner et Dell Orto, Pour compléter la documen-
tation sur les circuits d'alimentation et les carburateurs, nous avons jugé ullle
de publier 2 coupes, I'vne du carburateur Dell Orto, l'outre de I'amméno.
gement du réservoir se rapportant au premier modéle de Vespa, dont il
cireule un trés grand nombre,

COUPE CARBURATEUR 1*" MODELE VESPA

l. Filitre 4 air

2. Aiguille

3. Commande de pgag

4, Giclenr

5 Flotleur @

6. Bouton d'appel d'essence

7. Embout darrivée d'essence E
8. Cowvercle du corps de carburatenr
9. Filtre. !

10. Boisseau

Il. Vaporisateur - Gicleur d'aiguille
12. Collier de [ixation

AMENAGEMENT DU RESERVOIR 177 MODELE

Filtre
Robinel fermé

I

3. Robinet ouvert

4. Robinet réserve

5. Tuyan d'essence

a. Tron dair

7. Rebinel

8. Réservoir o
0. Démentage du picleur

CONTROLE DE L'EMBRAYAGE

Sl, ou départ, le passags de la premidre vitessa est dilficile sl produit un
g-coup brusque, c'est que |'embroyage se colle. Pour les départs par temps
Iroids, il est prudent de décoller I'embrayage de la fagon suivants ; moteur
arrélé meitre le levier de vitesse en 2°, débrayer et pousser |égérement la
machine pour qu'ella rouls librement. Revenir au point mort at effectuer la
mise en route, Malgré tout, ce phénoméne nécessite la vérification des disques.
S’ils sont déformés, les changer; s'ils sont encrassés, les laver au pétrole.

Lo tension du cable d'embroyage doit &tra réglée de fagon & avoir un
petit jeu & la poignés. L'on dolt sentir une bonne course de débrayage, mais
si la tension du ctble est trop forte, les ressorts pauvent rester légérement
comprimés et I'embrayage ne se fait pas.
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COMMANDE DE VYITESSE
PAR CABLE

Pour |& démontage, meitre la poignée de vitesse au point mort, Dévisser
la petite vis C qui ferme le couvercle du boltier de commende pour accéder
aux tétes de céble et aux vis de réglage. Sur le moleur, desserrer les serre-
chbles FG pour dégager ceux—i. Tout I'ensemble des cébles se sort par I'orifice
situé sur la gavche de la colonne de direction.

Pour le remonlage, opéralion inverse en se roppelant que le cable violer
doit " se trouver dans le logement de la commande da vitesse c8té moteur,
Pour le réglage procéder de la fagon sulvante. Le baitler du guldon, bourréd
de grolsse ot remontd, metire la commande da vitesse motaur sur la b:u:.._w._.o
oinsi que la poignée. Introduire le cable dans son logement et le tendre sur ‘le
levier ocu moyen du serre<cdble GF. Foire la m&me opération pour I'autre
tdble mals en se mettant sur-la 3* vitesss, au moteur et & la polgnée. Ceci
terminég, l'on doit retrouver lé point mort. Sl existe un décalage ou du Jeu,
agirssur les tendeurs E qui sont & la poignée. A noter que lo 1&te des vis
dg'.fension de la poignée ne doit Jomals &tre & plus d'un centimdtre du contre-
dcrov, Si la distonce est plus grande, les serrer & fond de course et raltraper
par les serre-cGbles G sur le moteur,

e
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Votre Vespa est équipée d'un moteur deux temps dont les prin-

cipoux avantages sont les suivants :

— Simplicité de conception et de fabrication ;
— Robustesse ; ’
— Eniretien facile et peu colieux.

Le graissage est effectué par un mélonge d'huile et d'essence,
comme sur fous les moteurs & deux temps de faible cylindrée.
Ce mélange traverse le carter de 'embiellage avant d'étre admis
dons le cylindre ; un brovillard d'huile se dépose sur le vilebre-
quin, les axes de bielles, les parois du cylindre et I‘axe du pision,
assuront ainsi le graissage de ces organes. o

Le chaix de I'huile et le soin cpporié au mélangé ont donc
une imporfance exceptionnelle :

1* Une dose d'huile insuffisante entraine une usure prématurée
de I'embiellage ot le serrage du piston ;

2" Une dose trop importante favorise la formatien de calamine
el |'encrassement des lumidres, diminuant fortement le rendement

du moteur,
L'huile deit satisfaire & des exigences contradictoires :

a) Pouvoir |ubrifiant élevé et grande stabilité, conservés mal-
gré e mélange & I'essence ;

b) Combustion dans le cylindre sans laisser de dépéts et sans
encrasser les lumibres ;

¢} Parfalle miscibilité dans J'essence.

Les huiles de la série Mobiloil répandent tout particulidrement

il A" est plus spéciale-

a ces conditions, et parmi celles-ci “"Mahil
ment odoptée au graissage de la Vespa.

O A R )
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MOTEUR.

Gralssage par addition d’huile & ['essence. § % de Mobiloil A (8 % en période
ds rodage).

1. Bolte de vitesses. :
Premlére vidange & 500 km, Vidangsr ensuite tous les 3.000 km, Tous les 1.500 km.
rétablir le niveau. Mobiloil A - Pendant I'41é ou dans les pays chouds Moblloil BB,

2, Articulation de suspension arriére.
Tous les 3.000 km, graissage & la pompe avec Mobilcompound (seulement sur les
onciens modéles).

3. Articulations de selle.
Tous les 1.500 km. groissage & la burette ovec Mobliloll A,

4. Embout de céble de frain,
Tous les 3.000 km. graissage & la burette avec Mabiloil A.

5. Articulation de pédole de frain.
Tous les 3,000 km. graissage & la burette avec Mobiloil A,

6. Axe de frein avanl.
Tous les 1.500 km. graissage & lo burette avec Mobiloil A,

7 -8. Articulation de suspension avapt.
Tous les 3.000 km. graissoge & la pompe ovec Mobilgrease n® 5.

9. Amortisseurs avant et arriére, _
Remplir avec Mobilchoe (uniquement par spécialiste),

10-11. Articulation de direction.
Tous les 3.000 km. graissage ovec Mabilgrease n" 5.

12, Commande de frein avant.
Tous les 1.500 km. groissage & lo burette avec Mobiloil A.

13. Commande de débrayage.
Tous les 1.500 km. graissage @ la burelte avec Mobiloil A.

HHm e

ATTENTION !

Préparer le mélange essence-huile dans un qm.n:ummz.n .m part én
versant d’abord Phuile, puis l'essence et agiter le récipient, pour
que le mélange soit bien homogéne. Filtrer le mélange avant de
le verser dans le réservoir du scooter.

La vidange du carter de la bolte de vitesses doit toujours étre
opérée 4 chaud afin de faciliter I'écoulement de lhuile.

(LT
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OUTILLAGE SPECIAL

Lla mécanique, tont qu'elle se borne
ou démontage et remontage d'une
machine, avec remplacement de pitces
défectveuses par des pidces standard
ne demandant oucun travall d'ajus-
tage est une chose trés simple. Elle
ne demande qu'un pelit minimum de
connaissance, C'esl surtoul une ques-
tien d'idée et de raisonnement d'abord,
de méthode, de soin et de prapreté,
ensvite. Les réparalions, mémes im-
portantes, sont & la pertée de certains
usagers, & condition qu'ils possédent
l'outilloge voulu, Caelui-ci est cher c’est
évident, et nécessite une importanie
mise de fonds, mais nous pensons que
cela n'est pas un obstacle pour cer-
teins mordus de la méganique. Effec-
tuer les réparotions de sa machine
représente pour bien des usagers une
distraction. Ce point da vus est aussi
défendable, & notre avix, que calu
du collectionneur de timbres, ou du
monsieur qui  fait du jordinage.
D'abord cela permet de bien- com-
prendre le processus de fonationne-

ment de sa machine, ensvite et par
la méme, de la sentir vivre pendant
la conduite, la moteur o toul & y
gagner. Cette dépense importanie
peut 8tre indispensable daons certains
cas. Il ne faut pas oublier que dans
le cas des machines fobriquées en
grande série, leur diffusion est géné-
ralement en avance sur la mise en
place d'un réseau d’'agents. Il arrive
donc souvent que pour faire réporer
sa machine, un usager soit obligé
de la transporter & 50 ow 100 km. de
chez |lui. S$'il se sent copable de
faire lui-méme ses réparations, il lui
est indispensable de posséder [‘ou-
tillage spécial, adapté & sa machine.

‘Mais avant de parler de outillage

spécial, nous nous permeftons de
rappeler ici certains principes fonda-
mentaux & respecter, si l'on  veul
effecluer une réparation avec e
maximum de résultats,
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N'employer le marteau que dans
les cas indispensables; chaque fois
qu'il est possible, l'vtiliser en inter-
posant un jet de métal tendre (bronze
ou aluminium) enire lui et la pléce
intérasséa. En froppant directement
sur une pléce, on a beaucoup plus
de chance de lo marquer ou de la
déformer que d‘avoir une action sur

.elle. Eviter l'emploi de la clé &

molete, sauf dans le cas dun écrou
usé, ne faisant plus la cote normale
permettant d'utiliser une clé & dimen-
sion fixe, Chaqua fois que la place
le permet, se servir d'une clé-pipe ou
d'une clé-tube & lo place d'une clé
plate, de fagon & prendre |'écrou sur
loules ses faces et non pas sur deux
seulement. Pour dévisser une vis 1rés
dure, poser le fournevis correspondanl
4 lo dimension de la téte de vis dans
celle-ci et fropper un coup sec sur
le tournevis, avec un marieau. Cela
décolle les filets et le démontage est
grandement facilité sans risque d'abi-
mer la téle de vis. Tout travoil de
mécanique doit étre effectué dans lo
plus gronde propreté, Netfoyer cons:

ciencieusement & l'essence ouv ou
pétrole los parties 4 démonter, en-
suite pour le fovage des pidces em-
ployer deux bains, l'un de pétrole
pour le décrassoge, |‘outre d’essence
pour le ringage. Au remantage, huiler
avec soin les pitces avec una huile
fluide de qualité, mais sans excés.

L'ordre et la méthode sont indis-
pensables pour mener & bien une
réparation, [l faut aveir ses outils
foujours propres et bien alignés de-
vant sol pour ne pas aveir & courir
aprés., Quand il est posible, revisser
les écrous sur leurs vis ou goujons
raspectifs, ou bien les enfiler dans un
ordre - déterming sur un fil de fer.
Avoir un chiffon propre élalé, sur le.
quel on dispose les pidces nettoyées.

Mous nous sommes permis de rop-
peler ces principes élémentaires, car
ils faciliten! grandemeni le fravail du
réparaleur, oussi .bien professionnel
qu'amateur.

Yoici quelques exemples pour Fem-
ploi de l'outillage spécial Vespa, doni
nous donnons lo listea en fin de ce
chapitre.

QUTIL N° 0016335

m:”_..n_n crochel a poignée pour
lo mise en place du ressori de kick.

OUTIL
N° 0014802

Utilisation de I'extrac-
teur spéciol pour sépa-
rer  les deux carlers
principoux, -
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OUTIL
N° 0014157
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Pour séparer les deux parties du
vilebrequin, Il fout procéder comme
lindique la figure, Sur la table d‘une
presse, disposer le vilebrequin de fa-
¢on & ca que la tdte de bislle repose
sur les deux supperts de forme spé-
ciole. Présenter le paingon A sur le
manefon et aglr avac la presse sur
le poingen .pour sortir la maneton du
demi-vlehrequin lourné vers le haut.
La bielle dégogée recommencer I'opé-
ration pour l'outre demi-arbre et sor-
tir le moneton de la méme fagon.

Possons mainfenant ou remonfage
du vilebrequin, Il est bien évident que
le manelon que nous venons de refi-
rer doit &tre remplacé par un autre
de dimensions légéramant plus gran-
des. Nous allons donc étre amené &
agrandir les ouvertures des demi-ar-
bres. Voici les dimensions des ouver-
tures et des manetans pour les 1™ et
2' réparations,

OUTIL _—A
Y N

Quverture des demi-arbres:
=0 =i
@ 20,95 +0,0,33 2] + 0,033

Diamétre maneton ;
=0 —0
@ 21,15+ 001 21,20 4+ 0,01

Pour ossembler le maneton sur le
premier dami-arbre, utilisons ls porta
pléce n® 0013440, Nous voyons sur la
figure comment disposer le deml-arbra
D sur l'embase guide. Poser le ma-
neton B & son emplacement
ot agir avec la pressa sur
le poingen A de fogon &
faira  rentrer le maneton
dans le demi-arbre.

——————

Pour assembler la deuxidme partie
du vilebrequin, nous allons prendre
maintenont le porte-pidce n® 0014208
qul comporte des guides pour les deux
demi-arbres, Mettre en place la bielle
neuve et las gaolets; matire en place
le demi-arbre sur le maneton, descen:
dre la piéce da pression sur les deux
colonnes du socle en Intreduisant 'ar-
bre de vllebrequin dans le trou guide
prévu & cet effef, Aglr avec la pressa
comme l'indiqus la figure pour faire

rentrer l'extrémité libre du
maneton  dans le demi-ar-
bre. L'opération terminée,
le vilebrequin doit &tre vé-

moyen d'un comporateur,
Aprés l'assemblage, ["em-
biellage doit étre scigneu-
sement huilé avec une huile

i rifié sur un double V au
« |

|

|

J

R fluide.

OUTIL
N° 0014208
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OUTIL
ﬁ N° 0015046

dioire du tambour B et de la ron-
delle A, A ce moment le jonc peut
sortir librement de la coge. Mancsu-
vrer le levier en séns inverse, les dis-
ques sortent sous la poussée des res-
sorts, Enlever la rondelle A et le tam-
bour B. Le bloc d‘embrayage se trouve
désassembld. Pour le remontage, exé-
cuter l'opération Inverss.

Comme nous l'avons vu ‘daons les
conseils de démontage, le velant ma-
gnétique est exiroit normalement en
dévissant son écrou de fixation qui
vient buter sur un circlips formant
extracteur. |l est pessible parfois que

par ce procédé I'extraction soil diffi-
cile, le volant pouvant étre foriement
coincé sur le cbne, Dons ce cas, il
est utile d'employer Poutll 0016310
qul permet, comme l'indique la figure,
d'extraire le volanl sans difficuliés.

LISTE DE L’OUTILLAGE SPECIAL VESPA

L'outillage fourni ovee la Yespa permet d'effectuer bon nombre d’opéra-
tions de réglage et d’entretien, mais il est insuffisant pour le démontage
complet de lo mochine, |l existe un outillage d’atelier qui permet d'effectuer
toutes |es opérations de démontage et remontage. Nous donnons ci-dessous la
liste de ces outils ainsi que leur numére de référence — les outils sont prévus
pour tous les modéles de Vaspa.

0013782
4105/A

0013760
0016321
0014499
0015488
0014872
0013772

0013944
0013776
0016205
0013784

0013770
0014924

0014925

0014157
0013440
0014208
12380 C

0014310
0014854
0015046
0014802
0014801
0013767

0014812
0015947

0016333

TR T T T T R R TN A

(Remplace

MOTEUR

Plan tournant pour montage moteur
Outil & percer levier de changement de vitesses
Outil & percer levier de changement de vitesses
Extracteur roulements & billes de l'arbre moteur
Extracteur de la bague & boulonnidre
Clefs pour écrou crénelé fixation embrayage
Pince pour montage circlips de retenue roule-
ment support arbra engrenage du changement
Outil blocage volant
Disque-index pour la misa en phase du moteur
Dispositif pour la mise en phase du moteur
l'outil n, 0013776 qui reste toujours utilisable).
Gaine de montage bogue d'étanchéité pour
arbre moteur
Outil da montage circlips
Ovtil pour montage bague d'étanchéité sur le
demi-carter cd1é embrayage
Outil pour montage bague d'étanchéité sur le
demi-carter cBté velant :
Outil pour démontage arbre moteur
Qutil pour montage arbre moteur (1*7)
Outil pour montage arbre moteur (2°)
Ouiil de contrdle pour l'alignement de l'arbre
moteur
Outil pour exiraction volant

{Remplace l'outil n. 0014811),
Extracteur axe du piston
Outil pour montage embrayage
Outil pour désassemblags demi-carters
Extracteur arbre moteur du carter cdté em-
brayage
Clef de blocags roulement sur l'arbre engre-
nage du changement
Extracteur arbre engrenage du changement
Qutil & écraser goupille conique secteur chan-
gement
Outil & écraser goupille conique secteur chan-
gement

R T T T T T e T R L L TR T
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0015949
0015483

- Outil & plier randella arbre engrencgs du chan-
gemeni

- Outil pour mentage roulement & billes de la
bague & boutonnidre

0016334 AB - Outil & cenirer la bielle pour remplacement

0016331
0014338

coussinet pied de bielle
- Extracteur du coussinel pied de bielle
- Outil pour montage coussinet pied de bielle

381502/5 - Alésoir pour coussinet pied de bielle

0016307
0014306
0016305
0016335
0016303

0015720

0014030
0015739

0016361
0016336

0013781
0016029
0015229
0016364
0015118
0015114

0015996
0014527
0016432

- Pince pour circlips arbre engrenags du chan-
‘gement

- Clef en bout pour contre-dcrou vis de blocage
de la bague & boutonnlére

= Oulil pour montage protection en caoutchoue
sur le lavier démarroge

- Outil pour moniage ressort rappel levier démar-
raga -

- Extracteur de la bague d'dianchéité de l'arbre
engrenaoge du changement

CAISSE

- Clef en bout pour plateav supérieur accrochage
ressort postérisur

- Clef en bout flexibla pour coffre & outlls

- Clef crochet pour moniage deville dispesitif anti-
vol .

- Outil pour remplacement silent-block

- Outil pour montogs robinet d'essence sur le
réservolr

ARBRE DE DIRECTION

- Oulil pour montoge siége supérieur roulement
inférieur de Farbre de direction

- Outil pour montage sldge inférieur roulement
Inférieur arbre de direction

- Clef pour contre-bcrou roulement supérisur
orbra de direction

- Clef pour contre-écrou  blocage roulement
supédrieur direction,

- Outil pour démontoge sidége supérieur roule-
ment inférievr de l'arbre de direction

- Extracteur du roulement essieu roue avant

GQUIDON

- Clef en bout pour écrou guldon
- Exiracteur guidon
- Extracteur support guidon

IlllllllIIIllIllHlI|||!Ill|I!lIIIIIIlll|IIIIlIIIIIIIlllllllllIIIHIIIIIII]IHIIHIIIl!lIIlIIIIIlIllIIIII!IIIIIIIIIlllll!lIIllllllIIlllIIIlIIIlIIIllIIIIllIIllIIllIllIllIIllll.llIIIlIIIIlIIIllIIIIIIllIIIIIIIII!lIIIF

JEUX ET TOLERANCES

C'est aprés le démontaga des différents éléments d'uvne machine que l'on
vérifie les jeux. Pour permetire & nos lecteurs de se rendre compte du degré
d'usure et des ‘piéces @ remplacer le cas échéant, nous présentons ci-aprés
une sérle de tableau donnant les cotes, les [eux d'erigine et les jeux maximum

tolérés pour les éléments da bose dv moteur,

SEGMENTS DU PISTON

Nom des pieces

- ; oles | Leftre Jeu au
imeansions norm du -ma :._O:_n_mm

Jeu maximum
aprés l'usage

Segments élosti-
ques de tenue

. B 565 Jeu A | 0.2+035

2 T
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CYLINDRE ET PISTON

Lm_
91l
E

BIELLE ET AXE DU PISTON

Nom des piéces | Dimensions normales n_,..wzwﬁc ..._M“q%m_m Mﬂﬂwﬂﬂﬂﬁfwﬁ
Axe de pisten C. 15 HWQ._ Jev A
' 3/100| 13/100
1 +0 A
m:._:a. B. 15 — 0,02 A

: Lettre Jeu au | Jev moximum

Nom des pldces | Dimensions normales du [su montage | apras usage
Piston nermal C. 56.34 = 0,01 Jeu A 15/100 21/100
: * | D.5640 = 0,01 "B 9/100 15/100

Cylindre norm. E. 565 =+ 0,02

Piston: 1™ aug. C, 56.54 & 0,01 Jeu A 15/100 21/100
a “ D. 56,60 = 0,01 -8B 24100 15/100
" 2" gug. C. 5674 = 0,01 Jeu A 15/100 21/100
s i D. 56.80 = 0,01 " B /100 15/100
# 3" aug. C. 56,94 = 0,01 Jeu A 15/100 21/100
i L D. 57.00 = 0,01 "R 9/100 15/100
A aug. C.57.14 = 0,01 Jou A 157100 21/100
e )i D. 57.20 + 0,01 . B /100 157100

BIELLE ET BOUTON DE MANIVELLE

Nom des piéces | Dimensions normales b.m:_ﬂ_ h“”_no%m “Mﬂho__ﬂmﬂ_%
Biolle G. 3308 704y | JeuD
Bielle 3 I “ p 0 1710
Bouton de m, E. 21.10 Hub_ * B
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PALIERS A BILLES

Nom des piéces | Dimensions normales rm:.:w Jau au: | Jeu anmsca
; du jeu montage | aprés |'vsage

Coussinel de

'arbre-mateur 20 X 52 X 12 A

Coussinel de

la rove-arribre 20X 42 X 9 A <
Coussinet de

résarvolr 15X 35 X 8 * A 4/10 13/10

Coussinetl de

la rove-avont 17 X 40 % 12 Sl

Coussinet de 2

la roue-avant 12 X 32 X 10 Jau A

A

BIELLE ET ARBRE MOTOR

: _u ’ | du jeu Jeu au [Jev maximum
Mom des piéces | Dimensions norma n.u Letire mentage | aprés l'usage
Bislle B. 10 Hmumww Giuvoco A}
Dami - arbre — 0,080 PR K
caté friction | < '° —o0098 Ald 3n0| 80
Demi - arbre — 0,040 =
cbté friction .18 — 0,098 A




REMORQUE LEGERE

S oo VESPA

Pour répondre aux nombreuses demandes émaonant dutili-
sateurs du scooter “VESPA", les Ateliers de COMNSTRUCTION
DE MOTOCYCLES ET ACCESSOIRES, Constructeurs du scooter
“VESPA” en France, onl é&tudié el réalisd dans leurs Usines
de Fourchambault (Niévre) lo REMORQUE LEGERE “"VESPA'.

la systéme d'occrochage est spéciliquement congu pour la
scooler “VESPA™ ; Il est complété par une plagus pivotante
assuran! 'autostabilité dons les virages.

Cette remorque légére peul étre attelée sans aucune modi-
fication ni transformation du scooter “VESPAY.

Il est nécessaire, toutelois, de percer deux ftrous sur le
marchepied (cd1é droit et coté gauche) du scooter pour le
passage des goujons qui assurent la fixation du bras de ftirage

) AN

O
LTSS

_ de lo remorque proprement dite,
ra\u I le systéme pivolant se frouve fixé & la portie inférieure
du scooter “VESPA”, sous la coque, et procure, comme indi-
1 qué ci-dessus, l'avtostebilité dans les viroges et & [l'arrét
w I'équilibre de lo machine, Sans ovoir recours & l'utilisation de

la béquille.

PISTON ET AXE DU PISTON

Lettra Jeu av | Jeu maximum

Nom des piéces | Dimensions normoles h 3
du jeu moritage | aprés ['wsage

Pistlon norm. B, 14.98 HM.D#U Jeu A M
& j 0 2/100
Axe it
Axe du piston €. 15 — 0,01 A i

¥01
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Une autre particularité réside dons le systdme de [reinoge
qui est auvtomatique et compensé

En effet, dans une descente, ou sur un brusque rolentisse-
ment du scoofer, la remorque qul tend & pousser ce dernier,
sa trouva automatiquement freinée par |'action sur les biel-
lettes agissant en parallélogramme déformable sur les freins
montés sur les roues de la remorque.

Enfin, un levler de commande de frein & main assure la
séeurltd & l'arrét,

L‘opération qui consista 4 séparer la remorgue du scoofer
"YESPA" nécessite fout au plus 30 secondes maximum,

CARACTERISTIQUES

Poids: 60 kg.

Longueur de la coisse: 1 m.
Largeur de la caisss : 0 m. 925.
Longueur hors tout: 1 m, 170,
Hauteur de la caoisse ; O m, 250,

Chorge vtile : 100 kg. maximum,
80 kg. charge normale.

Vitesss en palier avec 100 kg, de charge:
55 km/h,

LR TH TN
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LISTE D

VESPA-CLUBS

ES

n

N+~ Nom du i RESE M

A'Gidne VESPA-CLUR Présldent ADREESE SIEGE SOCIAL

1 Nice-Cole &'Azur M, MAINERI 20, av. Georges-Clemenceau,
Nico (A.-M.)

5 Muarsellle-Provence M. SCIALOM Adresser correspondance ag
Secrélariut ;" 38, bLd Miche-
let, Mursellle " (B.-du-Rh.}.

3 Estérel ot Muurcs M. ROBER1'Q 4 rue du *Quatre-Septen-
bre, Draguignun (Var).

4 Albs-Chovennes M. LACOMBE Rich'liadtul - ploce de g
Gare, Alds (Gord).

5 |Duuplilnols M. CITALLET Brasserle « Lo Métropole s,
9, uv. «'Alsuce - Lorraine,

‘ Grenvble (Isire).

G Nigvre M. DURAND Café de Puris, pluee Cuy-

& z Coquille, Nevers (Nidvre).

' Parls - Ile-de-TFrance (M, CITIAUVEL 8, rue Chateuubriund, Poris

£ Béarnals M, BLANCHARDET Municipal, Purc

X nt, au (B.-Pyr.).

5 Lyonuais M. PASQUET rue  Conymundorit-Fuyg-
rax, Lyoen (Hhéne).

10 Auvergne M. MUSYYNSKT Cufdé Antolne, 21, rue d'As-
sus, Clermont-Forrand (P.-
de-D.}.

11 |Vosges M. MOREL 25, faubourg Saint-DI6, Gé-

i rardmer (Vosgea),
12 Glirondin M. ROCIHETTE 5, cours Georges - Clemen-
: ceny, Rordenux (Gironde).

12 Mulhousc M. KIENE Restaurant du  Ballon, 51,
fg de Colmar, Mulhouse
(Haut-Tthin},

1 |Montpellier M. LAPORTE Richi"Tavern’, bd Sarrull,
Montpellier (Hérault),

13 |Lorrain M. CHAMBERLAND |Brasserie Excelsior, 50, rue
Gambettn, Nancy (M.-et-M.).

16 Aln M. CAUQUY Adresser la correspondance
A Georges LORIN, aecri-
w_:_.n. route de Pont-d"Aln,

" Bourg-eno-Bresss (Aln).

17 |Ntnes M. CLOP B, rue des Marchands, NI-

mes (Gurd).
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drdrdte VESPA-CLUB PRECIDENT ADRESSE SIEGE 30CIAL

18 (Limousin M. BABOLAT 12, place d'Alne, Limoges
{Huute-Vienna).

18 |Strashoury M. CLAUS 10, rue des Grandes-Arco-

- des, Birasbourg (B.-Rhin).

20 |[Cote Normande M. ROUEN 8, ploce Thiers, Fécamp
(Beine-Inlérieure),

2 Rouen M, PARENT 108, r. Jeanne-d'Arc, Houen’
(Seine-Inférieure),

82 Montlucon M, NORMANDON 60, bd de Courtals, Montlu.
von (Alller),

23 Bourgogne D MELIN 64, rue de Parls, Semur-
en-Auxols (Cate-d'Or).

24 Caen-Br*-Normandle[Mme LE MOULEC |4, Parvis Notre-Dame, Cuen
(Calvados).

25 |Colmar M., ZUMBIENL Adresser correspondance i
Plerre WANNER, seceétul-
re, 8, rue de la Bagatelly,
Colmue (Hout-Ithin).

26 Cdle Basgue M, AROSTECUY Mulson du ‘Tourisme, Minr-
ritz (Duzsca-Pyrindes),

27 Langucdoc-Pyréndées |M. BONREPOS Cufé Tortonl, place du Ca-
pitole, Toulvuny (Tlte-Gur.,

28 Cannes M. SCIITWARTZ 2, rue Bouclcaut, Canwes
(Alpes-Murltimes),

29 Mayenne Dr BARTRRAU Culé H.:mo_.. Mnyenno (M),

a0 Beausoeleil-Monaco M. PEZZINI Splendid’Bar, U, bd de la

' République, Besusolell (A.-
) M,).

31 Huule-Savole M. BERNOQLIN 16, av. de Cran, Annery,
(Ilaute-Savole),

32 Mouling M. PLANAT Café Greouzat, ploce de In
Gare, Mouliny (Alller).

33 Beolfort M. FRITSCIL Café d'Alsace, fz deys Angc-
tres, Belfort (Territolre).

34 Puys Nantnis M. MARAIS Café de Toulouse, place
Commnierce, Nantes (Lolre-
Inférleure).

35 |Cherbourg-Cotentln |M. HIRARD 33, avenue do Paris, Cher
bourg (Manche).

36 |Doubs M. GIRARDIN 69, rue Buttunt, Hosangon
(Doubs).

47 Havre Dr LAURENT 95, rue Julea-Lcceuwne, lLe
Iavre (Seine-Inféricurc).

a8 Yendéen M. PAIN Place du Chunp-de-Folre,
Ln Jtoche-sur-Yon (Vendde),

40 |Aunly et Sulutonge |M. MOREBAU 67, av. Gulton, La lechelle
(Churente-Maritime), i

40 Plcard M. VALEMBERT 5, rue Georges- Antaing,
Amleng (Sommu).

41 |8aint-Dié M, SIMON 14, rue de la Palx, Balui-

: nig (Vosges),

412  [Bergerac-Périgord M. LARGE 48, rue Nueuve, Dorgernc
(Dordogne).

43 Sud-Tunlalen — Sfnx (Tunlsle).

44 Mentun M, ATCUILLON Bur Muojestic, ar. Thlers,

Menton (Alpes-Maritimes).

dordrel  vESon s PHESIDENT ADRESSE SIEGE SOCIAL

45 Alx-en-FProvenve M. GUILLOT Cafdé Le Leydet, coura -
e Aix - an - 'rovence

sg-u-1thdne).

46 Anjon M. COUTIHIURES Adresser lao correspondance
i: M. DOLBEAU, 48 bis,
e de lu Madelelne, Angers
(Malne-et-Loira).

47 Dijonnais M. TIIOUVYENOT Cufe Guribaldi, 10, ur. Gu-
ribaldl, DijJen (Cote-d'Or).

48 Saleon SAICON (Indochine)

48 Anide Dr MILLET Adresser la corresponudance
i : M. BOYE, secrétaire, 47,
ruce Jeun - Bringer, Carcua-
sunne (Aude},

50 Bntnse-et-Lolve M. DEVAUX Cufé du Sidele, 25, ploce de
Beaune, Chiilon-sur-Eadue
(Sudne-ct-Lolre).

] Churentais Mme CUERIN Culé du Commerce, place
Saint - Martial, Anguuléme
(Churente);

0l Lens M, GLXIRAIRD Culdéd Monico, B9, ruc de
Lille, Lens (Pas-de-Caluis).

B3 Déziers M, MOULIN-KRUMB/Café Le Grillon, DBédiers
(Hérault).

G4 Muline M. LEFEVRI « Le Cafdéd Moderne s, 23, pl.
de ln République, lo Bans
(Sarthe),

55 Millau-Cangses M. SOLA Café des Lilas, 18, bd de
"Avrolle, Millnn (Aveyrond,

56 Tuurnine NE: v sse st Plucer  Jewn-Juurds, “Tours
{Indre-et-Lolr).

67 Rentes M. ANDRE Marcel |17, av. Louis-Barthou, Mden-
nes  (Ile-ot-Vilaine),

54 Deauville-Littoral M. VALBONNET I&. j86. av. de In République,
Denuvills (Culvados).

59 Haute-Sadne M. RACINE Yves Mulgon dea Jeunes de Ve-
soul, Cité Admlnlstratlve,
Vesoul (Haute-Sadne).

60 Bretnpgne-Ationtigue |M. COMBE A lorient (Morbihun).

————




LES DIFFERENTS
MODELES

Leos caracteristiques principales

qui permettent de reconnaitre

les constructions de 1951-1952-1953
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VESPA fype 1901

Numéros de série :

1.111 & 3.310

PEINTURE : Vert métallisé.

MOTEUR : Embrayage, 2 disques liége et 3 disques acler.
Volant magnétique avec tole cache-poussiére.

POT D'ECHAPPEMENT : Forme ovoidale sur le coté
gauche sous le coffre a outils.

COFFRE A OUTILS : En téle d'aluminium

COFFRE MOTEUR : >

GARDE-BOUE :

CACHE DIRECTION :

PORTE DU CARBURATEUR : ‘ .

COQUE :@ Avec nervures sur la partle arriére.

RESERVOIR : Contenance 5 litres environ avec un demi-
litre de réserve.

ROBINET D'ESSENCE * A tirette.

BANDES DE MARCHEPIED : En caoutchouc dans ba-
guettes alu avec embout en aluminium.

SUSPENSION AVANT : Ressort & flexibilité variable
sans amortisseur.

SUSPENSION ARRIERE : Ressort & flexibilité variable
et amortisseur & simple effet.

GUIDON :@ Soudé avec son support.

PEDALE DE FREIN ARRIERE : En éléments soudés.

C?MM;&NDE DE CHANGEMENT DE VITESSES : Par
ringles.

COMMANDES GAZ-FREIN AVANT-EMBRAYAGE : A
I'extérieur.

SELLE :@ Ouverte a l'avant.

PHARE : Diamétre 150 en tdle emboutie.

L Y
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VESPA type 1052,

Numeéros de série :
3.311 & 35.610

PEINTURE : Vert métallisé.

MOTEUR : Embrayage : 2 disques liége et 3 disques acier.
Volant magnétique avec tdle cache-poussiéres.

POT D’ECHAPPEMENT :@ Forme parallélepipédique fixé
sur la traverse avec tube de sortie i droite sous le
moteur.

COFFRE A OUTILS : En tole d'acier
COFFRE MOTEUR :. > 3
GARDE-BOUE : > »
CACHE DIRECTION : > T >
PORTE DU CARBURATEUR :  » >

COQUE :@ Sans nervures i l'arriére.

BOUCLIER : Prolongé & l'arriére 4 partir du N* 11.111.

TRAVERSE MOTEUR :@ Montde avec petits silentblocs
et boulons de fixation, diamétre 10 jusqu’au N° 25.000.
Au-dela, traverse moteur avec gros silentblocs et bou-
lons de fixation, diameétre 12.

RESERVOIR : Contenance 5 litres envircn avec un demi-
litre de réserve.

ROBINET D’ESSENCE : A commande tournante.

BANDES DE MARCHEPIED : Caoutchouc dans baguettes
caoutchouc avec embout en aluminium.

SU.?‘;’ENSION ARRIERE : Avec amortisseur & simple
effet. ;

SUSPENSION AVANT : Avec moyeu modifié. Ressort &
flexibilité variable et amortisseur & simple effet.

GUIDON : Avec support en alliage léger.

PEDALE DE FREIN : En tdle emboutie.

C%{!{MANDE CHANGEMENT DE VITESSES : Par ci-

es,

COMMANDES FREIN AVANT - GAZ - EMBRAYAGE -
A l'extérieur.

SELLE : OQuverte & l'avant jusqu’au N° 10.000. Ensuite
selle fermée A l'avant.

PHARE : Diameétre 130, en tdle emboutie avec support
renforcé. '
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VESPA tyvpe 1955

3 2 ——
—

e _-__-_‘-____4-_"—-—-—:'-’___,:-/’ S-D l ) -__‘
Numéros de série : _'

35.611 a 70.180

-
-

PEINTURE : Vert métallisé.

MOTEUR : Embrayage : 2 disques liécge et 3 disques acier.
Volant magnétique avec tdle cache-poussiére.

POT D'ECHAPPEMENT : Fixé & la traverse avec sortie
a droite sous le carter moteur. '

RESERVOIR ESSENCE : Contenance portée & 6,5 litres
y compris 0,650 1. de réserve.

BANDES DE MARCHEPIED : Bandes caoutchouc et ba-
guettes aluminium sans embout et moins larges.

ANTI-VOL : Position réhaussée,

SUSPENSION AVANT ET ARRIERE : Ressort & flexibi-
lité variable et amortisseurs 4 double effets.

MQOYEU DE ROUE AVANT : Couvercle de téle sur le
moyeu.

PEDALE DE FRFEIN : Coulée en alliage léger.

COMMANDES FREIN AV.-GAZ-EMBRAYAGE : A linté-
rieur du guidon. _

PHARE : En alliage léger coulé d'une seule piéce avec le
support de guidon et possibilité d'adapter le compteur.

= 4 =
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rN 1051 AN ¢ REVUT PF N WU KT

ANS notre profession, il est trés rare d'avoir I'occasion d’assister a un
développement aussi rapide que celui des Usines AC.M.A. de Four-

juste un an, assemblaient péniblement deux cents scooters par mois, de
fabrication & peu prés totalement italienne, sortent actuellement cent dix
VESPA par jour, 99 p. cent « Made in France ».

Les Usines de Fourchambault sont, comme nous le savons, d'anciennes
Usines d'aviation désaffectées et rééquipées pour la production en trés grande
série d'un seul modele d'engin. la VESPA. Elles: couvrent une superficie totale
de plus de 40.000 métres carrés et emploient, pour le moment, 750 personnes.
Et dans un délai relativement court, la production sera portée & 200 unités par
jour, avec un effectif de 1.200 personnes.

Sa présentation, ses performances, sa résistance, en un mot sa qualite,
fait que le scooter Vespa -- A.C.M.A. -- n'a rien a envier 2 son frere transalpin. Du
reste, entre deux scooters Vespa, I'un Frangais, I'autre Italien, un observateur
non initié aurait beaucoup de dif- ' —
ficultés & reconnaitre leur natio-
nalité, en dehors, bien entendu, ’ : T
de la position du phare. . YT i

Ce scooter est donc appelé 3 TS
se répandre de plus en plus et, -
surtout en raison de sa facilité de B AN e e 5
conduite et de son prix, & étre mis e (S LT SRR
entre toutes les mains. C'est dans {5l SRETC T
le but de le faire mieux connaitre, /o
a ceux qui le possédent déja, et T
d'initier le plus complétement i fe) e
possible ses acheteurs éventuels, : %
que nous avons publié cette étu-
de, la plus importante qui ait
jamais €té consacrée aux scooters
Vespa.

chambault, construisant le scooter VESPA. Ces Usines, qui, i y a tout
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CARROSSERIE

CARACTERISTIQUES

Le scooter VESPA peosséde une carros-
terie coque sans chhssis, cefle carroserie
comprend un tablier avani. tcés large. for-
mant marchepied ; la partie postérieure de
la coque es! flanquée de parl et daulre
de deux emboulis prefilés qui lui dennen!
une allure bien caractéristique. L'embouli
de gauche forme colire & bagages de belle
capacilé, celui de droile recouvie le meleur
et peut se relever facilement., Une frappe
& ressort situde sous la selle permet d'at-
teindre le carburaleur el se3 commandes
Le parle-bagage fixé sur la parie arriere
de la coque peul receveir un coustin ipécial

- 46

(o}

ou une selle. La selle du pilote beneaficie
d'une suipension ipeciale en trois points
par ressoris & boudin, méme le bec de
selle es! suspendu. Le garde-boue avani
aner peu profend braque avec 13 roye,
mais ne la suil pat dans ses deballements
verficaux, il suppeorle le pefil piojecleur
profile. saul 1ur les modeles monles en
France aur lequel le projecieur Aulerache
eyl fixe sur fe guidon. Celle modification.
obligalcire, obéit & un article du Code de
la Roule frangals qui dit que les projecteurs
ne deivent pas éhre plecés & moins de 60
centiméires du sel.

SUSPENSION

La svipention avant eif du type & roue
tirée en porie & fzux. le bras wnigue de
suspension avanl esi d'une seule pigce
avec la partie fixe du frein, Ce bras s'ap-
pule en son miliey fur un ressart @ boudin
travaillant & la compression. L'axe de
moyey, d'une seule pidce avec le support
de roue ef le lambour, tourne dan: deux
rcu'ements & billes emmanchés de part ef
d'autre du corps du moyeu. Un amo:fl 23eur
de suspension peul élre adapte facilement,
le: nouveaux modeles sonl équipés, dori-
gine avec cel amctineur qui améliore con-
sidérablemeni [a suspension avant en évi-
tant les ondulations horizentales.

La :uspension arrigre est drés particuliere,
Un bres unique. en alliage léger, se tes-
mine b ['arriere par wn corps cylindrique
dans lequel 1'engege l'emboul du bloc
moleur. En faif, c’est I'arbre de sortie de
boite lui-méme qui fail office d’arbre de
moyeu arriere, il porle du reste direclement
boulonné sur sen extrémitz. le tambour de
frein e! la piéce suppar! de rove. Cetie
disposilion  woriginale  présente  plutleyrs
avanlages

1* Abaissement du prix de revien!. car
on économize un pignen de sertie de boile,
une chaine, une cou onne arfigre, un meyeu
avec 1on atbre et ses roulements,

2 I n'v & aucuns pitce meécanique en
mouvement exposée & la boue

3® On élimine un grand nombre de pié-
ces en confact d'ev gain de puistance par
diminulion des frottements.

4* On groupe en un seul bloc tous les
organes mécaniques gui peuven! Elre 3épa-
res d'un seu! ccup du chassis en cas de
réparalion.

5" Tous le: ergenes mécaniques bénsfi-
cient de 'huile de graiscage de la boite
de vitesses.

Le bas de syspention arriere recoif deone
le moteur el zon moyey bloc. |'ensemble
exl arficulé a 'avani sur la coque, par Vin-
termédiaire de deux silenblocs montés sur
un axe fransversal immobilisé par deux vis
en acier cémente.

La padlie ariere du bra: t"appuie sous
la coque par linlermédiaire d'un ressort &
beudin de forme fronconique. puis cylin-
drique, fravaillant & ls compression. ceHe
forme spéciale assure une progression & la
flexibililé. Monté paralléclement & ce res-
sort, 3e frouve un amortisseur hydraulique
télescopique, monié sur silenblec & 161 deux
extrémilés.

01




DIRECTION

Le tube de direction gui fravesse wun
manchon soude a la cogue, eil manié sur
cones el cuvetles Un conlre-écrou supe-
tieur & creneaux. permel le raflrapage du
jev Le guidon est emmanche direclement
sur o partie supeneure du tube de direc-
tion. ce dernier e prolonge wenn e bas,
ftavene le garde-boue, forme deux coudes
tuccessifs e se lermine par un bras qui
supporte la bielletle de suspension AV,

MOTEUR

Le mofeur ed un monocylindie deux
femps. 2 cylindre horizonial en fonte. cu-
lasze en alliage léger. L'alésage est de
56.5 mm ef la course 498 mm, la eylin-
drés exacde 124,789 cc.

Il forme bloc avec une boile & irois
vilesses commandées & dislance par un jeu
de fringleries,

La fixalion du cylindre e! de la culasse
sur le carler prnapal est suuree seule-
men! par frois colonnetles espacées inégale-
ment de maniére b éviler les erreurs en
remontage Le piston est du type & deflec-
teur, ce dernier doil étie orienté ver le
bas. Le vilebrequin & conlrepoid:s lourne
tur deux roulements & billes logés dany les
deux demi-caders. L'embrayage place en
bout du vilebrequin comprend tieis dsques
liszes &1 trois disques garnis de pastilles de
liege. ces derniers disques craniés inférieu-
remenl sen! emmanches sur les cannelures
prevues sur le cété du pignen helicoidal de
demultiplication primaire. L'allumage s3e
fait par wvolanl magnélique monlé sur l'au-
fre extremité du vilebrequin, Une turbive
de refroidistement monlée conbre le volant
chasse de l'air sur le cylindte, grace & un
capolage en téle emboutie. La 4ransmission
premgire el anwiée pat le pelit pignon
hélicoidal., emmanche sur le vilebrequin,
den! nous avons parle plus haul. Ce pignen
eniraine une roue emmanchee sur 'exiré-
mité du frain triple de boile de vilesses.
clle est msintenue en place par deux ran-
delles en téle avec rivels traversaux, le
supporl de roue démulliplicatrice et la rove
elle-méme sonl garnis de créneaux dans [es-
quels se logent de pelits ressorls & boudin,
La roue ey donc menlée élastiquement par
rappori b [‘arbre de boile de vitesses.
L'arbre de sordic de boile qui porie la roue
arriere du  scooler est d'une conceplion
4res astucicuse el reclihée extérieurement,
parie sur laquelle fournen! fous les trois
grands pignons récepleuvrs de boile, en
rapport permanent avec les pelils pignons
du train triplé, un croisillon iniérieur dont
le déplacement laléral eil commande par
le dispositif de changemert de vilenes. en-
fraine par lUiniérieur, chacun des trois pi-
gnons, gréce & des encoches prévues dans
leur alésage.

Une position intermédiaire du eronsillon.
enfre [a premicre el la deuxieme vilesse,
donne le poinl morl, fous les pignons élant
libérés e tournant fews sur l'arbre de
sorlie de boile,

Le kick starter esl ploce a dreite du
moleu: ; il enfraine par ['infermédigire
d'un syileme a enclanchement, le plus
grend des pignons de 'arbre de 1orlie de
baiie

Les freins senl commandés a main pour
celul de ['avant, e au pied droil pour
celui de larrigre. Les pnevs sont des
3,50 X B. ils sanl moniés sur dés roue:
en 16les embouties, compeséet de deux
&em--ﬂa!que5. ce: deux roves sont infer-
changeables e sonl fixdes par det ecrous
type « aulomabile »

Le reservoir d'etsence place au-désius
du moteur a wune capacité de 5 litres. il
el muni d'un robinet & toit poidions
« vuverd 3, ¢ fermé 3. « résetve >
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COMMANDES DU VESPA

1. Command= du wvelel de départ &
!fnld.

2. Robinet d'essence.

3. FPedale de mite en marche

4. Regard dacces av carbuwraleur.

S. Pedale de frein,

6. Avedisseur électrique.

7. Poignée de changemen) ds vilestes,

8. Commande de débrayage.

9. Boulon d averlissewr.

10. Poignee de commanda des gaz

11. Commande du frein avant.

QUELQUES RECOMMANDATIONS

Lo mélangs euence-huile doil étie com-
posé comme suil ;

Pour les premiers 1.000 km -

70 cc d'huile peur 1 litre d essence.

FPar la suite :

50 cc d'huile pour 1 litre d essence.

Un pilole un peu habiivé & son scocter
peul changer de vileite sans débrayer, 1auf,
en principe, pour rétrograder.

La pression des pneus doit 8lre main-
tenve & 1 kg pour la roue AR et & 0.800
kg pour la roue AV, Si la machine esl uti-
lisée avec passager, la pneu AR sera gonfle
4 1.8 ltg_

On a intérat & arrdler le moleur & |aide
de Illinterrupleur monté avec le boufon
d éclairage. CeHe methede présente

I"avaniags d'oblenir un meillevr démanage,

car || reste dey gar carburés dans ls eylin-
dre, ‘qui permetient av moleur deo repartic
eu premier toup de kick.

Réglage des-freins : FPour oblenir wn
réglage correct, il fnﬂ'_"résonar un débatie-
men! de 10 mm envifon enhg la pesitien
de repos el la posilion daHaque de cha-
cun des deux leviers de freins (sur les pai-
ties fixes des lambours), :

L'¢cartemeni de: contacts du rupleur
dolf &tre de 0,4 mm.

Méme cote pour les électrodes de bou-
gle.

Pour les amortisseurs, utiliser de 'huile
ipéciale (environ 95 cc).

L'étude compléte du scooter Yespa, avec
planches en wues éclatées (moteur, moyeu
direction, coque, accessoires, efc...) ef con-
solls do réparation, réglages délaillés, sera
publide dans un prochsin numeére de < La
Revue Technique Molfocyclisie ».

Capacité tolale du réservoir : 6 lifres.

Capacilé de la réserve : 0,650 lilre,

Consermmation : 2 lidres aux 100 km.

Vilesse maxima : 70 km/h.

Empatiement : 1,130 mm.

Lergeus du guiden : 0,790 mm.

Lengueur fotale : 1,655,

Hauteur lotale : 0,950 metre

Hauleur du slége : 0,790 m.

Garde av 3ol : 0,220 m,

Rayen de bragquage : 1,50 m.

FPoids total & vide - 78 kg

Quelques « Vespas au Rallve Jde la
Revue Technique Motocycliste.
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REGLAGES -

CARACTERISTIQUES

MOTEUR

; Generalites

Nombre de cylindres

i Alésage '
Course

Cylindrée _

Puissance fiscale
Puissance effective
Rapport volumétrigue
Régime max. de rotation
Culasse

Praofondeor de la chambre
-Volume de la chambre
Cylindre

Dimension des lumitres

Piston

Hauleur totale

Hauteur d'axe

Jeu & la jupe

' Poids

, Axe de piston

Diametre numinal
Longueur

. Segments

Dimnensions

. Etanchéité

"Jeu a la coupe

Bielle

Entr'axe

Jeu latéral

Paids

Dimensions des aiguilles
Yilebrequin

Tolérance de faux rond

Jeu latéral

Equilibrage (tolérance)

Maneton

Diamélre

Longucur

Kick starter

Rapport entre pédale et vile-
brequin

Chongement de ritesses

17" vitesse
| 2* vitesse
3* vitesse

Transmission primaire
! Nombre de dents des pignoas

Embroyoge

. Nombie de disques

Course de débrayage
Nombre de ressorls
, Longueur el tarage

|

| Carburateur

| Marque

‘ Type

Volet

Chemlnéc .

. Gicleur rodage

 Gicleur aprés rodage

| Ralenti

Emmanchement

Passage des gaz .

A 4.500 lfm 4 ch.
6,3
4.‘:00 l.«'m

15 mm.
23,5 ¢cc.

Transferts: 32 ¥ 13
(axes de l'ellipsc)
Echappem. : 35 3 14
(axes de l'ellipse)
Admission : 21 X 28
(presque triangulaire)

73,5 = 0,5 mm.
29 mm.
0,09 mm.
0,145 ke

15
18,5 mm.

Hi: 2.54-0—0, 025 mm.
=702 2 0,35

110 0.1
0,1 2 0,3 mm.
0140 kg.
68

0.06 mm,
(lecture au comparat.)
0,03 4 0,05 mm. -
3 gr.
21,10 mm.
30 mm.

1221

Rapparts Vit. max,
: 12 H 35 km./h.

I -—
s | 10 —
Nébrayage 22 dents
Engr. élast. 69 dents
Rapport = 1: 3,13
2 miles - 2 femclles

5 mm.
6

Long. libre : 25 mm.

Charge & la longueur
de 12 mm. : 55 kp.

Gurtoer
RN17
Boisseau
Gicleur d'aiguille
857100

N* 31 (Guriner)
407100
@2 22
@ 17

VYolant magnétique
Marque

Type

Puissance

Calage de l'avance

Ecart. des’ conl. du

Bougie

Type

Ecartement des électrodes
Ampoules diverses :

Phare-code

rupteur

Feu rouge

PARTIE C

Suspension avant
Type
Dimensions des ressorts

Course du ressort

Suspension arriére
Dimensions des ressorls

Course du ressort

Freins Avant
Diamélre du lambour
Dimensions des garnitures

Arriere
Diamélre des lambours
Dimensions des garniflures

Roues Avant
Jante

Poeu de

Pression de gonflage solo

Pression de goaoflage duo
Arriere

Jante

Poeu de

Pression de gonflage solo
Pression de gomflage duo
Réservoir {copacité)

DIMENSIONS GENERALES

Distance entre les axes de roues
Largeur maximum du guidon
Longueur maximum du scooter
Hanteur maximum du scooter
Hauteur de la selle

Hauteur minimum du marche-
pied au.ceatre

Rayon de braquage

Performences

Vit max. en pal ap. rodage
Rampe maxima gra\le
Consommations

Mélange aux 100 km.
Aulonomie

Poids de le mactine

LE:S.
« Piaggio»
a2 4.500 t/m. 32 W env, |
3+ = 1* |
ou 4,8 mm. du PMH
4/10

AC 45
6/10

baionn. 6 V., 25/25 W
Navelle 6 V. 3 W.

YCLE

Mono-1ube
1 res. & max. 37,5
long. libre 144 mm.

26 mm.

@ maximum 60 :
Long- libre = 310 mm. .

34 mm.

@2 126,
I X233 130

[}

]

@ 126 |
Ix17%130 |
i

i

En téle d'acicr en 2
pieces (interchancg.)

Sxd 1

1 kg./em? lf

1,25 kg./em? :

1

Tole acier 2 pieces I
dHx 8 !

1,25 kg./em.? I

2 kg./em.? I

5 litres (0, 650 réscrve) |

m. 130 !
m. 730 i
m. 635 '
m. 950
m. 760

= =2 -l = N

m. 220

+ 25 L
220 4 250 km.

Eno ordre de marche

GRAISSAGE

Huiles préconisées
Amortisseurs AV, et AR.

Carter boite de wvitesses

Pourcentage (pour 1 1. essence

| 160 cm3 d'buile SAE a0/
Huile 4 mélanger & lessencc )i 8 % les 1**= 1.000 km.

87 kg.

i s roxea oz

60 ct 95 cc. huile
54

6 9 (au-deld)

- 50
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DPrSCRIPTION TECHNIQUE

Moteur - Emplacement

Comme nous I'avons vu, Je moteur
du scocler « Vespa s est plocé & coté
de la roue aridre ovec cylindre en
avani norizontal. Celte disposilion pré-
senle de nombreux cventages, el nous
allons esscyer d'en énumérer quelgques-
uns.

l. Les transmissions par arbre ou
par chaine son! supprimées, il o'y a
Qucun organe en rolation exposé & la
boue ou @& la poussiére en dehors de la
roue arriére.

Les arbres, pignens, chaines, efc..
sont réduits & la plus simple expres-
sion, puisqu’ll p'y @ que 3 arbres en
fout el pour toul dems le moteur et Ig
Uransmission, d savoir :

— le vilebrequin :

— l'arbre primcire portent le pignon
amortisseur ; ;

— l'erbre secondaire poriant la roue
arriere ;

Les pertes par frottement sont donc
extrémement réduiles.

On o ainsi rassemblé en un seul
bloc étanche le groupe moto-propul-
seur, don! fous les organes travailleni
dans un bain d'huile.

2 L'emplacemen! du mofeur & edlé
de la roue perme! de réduire Vempat-
tement du scooter, d’'oll poids moindre,
meilleure meniabilité, rayon de bra-
quage plus faible.

3 Le relroidissement du moteur est
amélioré, car la prise d'air se fail sur
le c6té dans une zone de surpression,

‘el n'est pas génée par la présence du

tablier protecteur aovant Le pilole ne
Tisque cucune projection d'huile ou
d'essence.

4. Le capol de protection du moteur,
situé & droite, o permis, alin d'égqui-
librer son volume, de prévoir, & gau-
che, un trés vasle colire & bogoges &
fermeture étanche, qu'il ourail été
impossible de placer ailleurs el sur-
tout de prévoir qussi grand avec un
moteur situé cutrement

EQUILIBRAGE

On pourrait croire lorsqu’on consi-
dére un Vespa, que 'emplacement de
£0n moleur situé sur le cété produit
un déséquilibre de V'engin. Il n'en est
rien, el la lacilité aves laguelle on

CYLINDRE EMBIELLAGE

peut lacher le guiden. en pleine mar-
che, nous a é1é¢ expliguée par son
construcleur : Sur les toul premiers
modéles de Vespa ce! inconvénient
se {aisait sentir, il é&tait impossible

" de lacher le guidon, le scooter, alliré

par le poids de son moteur voulait fou-
jours fourner & droite, ce qui étail par-
faitemeni! normcl, puisque son centre
de gravité est situé & 9 millimétres &
droite de sa ligne d'axe. On a donc
songé¢ & déplacer la selle sur la gouche
pour contre balancer le poids du
moleur, mais on s'opergutl vile qu)
éiait fort désagréable de piloter un
engin sur lequel on é&tail assis légére-
ment en biagis. On crienta donc les
recherches vers la roue avant, et gprés
plusieurs t&ionnemenis, on déporta
cette derniére de B millimétres sur la
qgauche, sans loucher, bien eniendu,
¢ la position du tube de direction. On
€quilibra ainsi parfaitement le couple
de renversemen! qui lendait & [cire
tourner la roue vers la droite, en I'op-
posant & un gutre couple, procuré par
le déport de la roue qui tend & la {aire
tourner & gauche. Clest pour cetle
simple raison que le Vespa tient la
route et qu'il la tient bien.
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EQUILIBRAGE DE LA VESPA

Deporl o' furove &5

Axe ofa (e direclion

i

Coentre e Gravery

S~

|
=

N -
CONCEPTION dans le piston. Deux joncs de verrouil-

CARTERS. — Le moleur, comme nous
I'cvons vu, forme bloc avec la boite
de vilesse el la transmission. Le carter
principal est en clliage léger et
s'ouvie en deux moiliés, qui contien-
nenl la pignonnerie de boite avec son
pignon  élastique, 'embiellage, le
kick. I'embrayage. Le volant magné-
lique situé a l'extérieur, porie une tur-
bine souiflant de l'air frais sur le
cylindre et la culagsse (cette derniadre
est prévue en alliage léger avec
chambre d'explosion hémisphérique a
bougie centrale).

CYLINDRE CULASSE

La fixation du cylindre et de la cu-
lasse sur le carter moteur se fait au
moyen de 3 colonnettes traversant ces
deux pidces de part en part Les
entr'axes des colonnelles son! inégaux,
atin d'éviter les erreurs au remontage.
Le cylindre est en fonte non chemisée.

PISTON

Le piston, en dalliage léger, com-
porte un nez déllecteur crienté vers le
haut (le cylindre étant horizontal). Les
seqmuents son! ergolés alin d'éviter
V'accrochage de leurs becs dans les
lumiéres du cylindre. L'axe de piston
monté gras dans la bielle est zerré

lage lui inlerdisent toul contact avec
le eylindre. La jupe de piston est len-

due.
BIELLE

La bielle @ un pied bagué en bronze,
la téte cémentée Tegoit les galets du
vilebrequin, des lentles lalérales per-
meltent cux vapeurs d'huile régnant
dans le carler de lubrifier les chemins
de roulement des galels.

VILEBREQUIN

‘Le vilebrequin esl formé de trois
piéces :

le Le contrepoids droil avec son
arbre recevani le volant miagnétique ;
2¢ Le contrepoids gauche avec son
arbre recevant l'embrayoge el le pi-
gnon moteur ;

3¢ le maneton raccordant les deux
contrepoids et recevant la bielle.

Le maneton esl emmanché dans les
contrepoids & l'aide d'une presse de
six tonnes.

EMBRAYAGE

Le mouvement se transmet du mcteur
4 la transmission crimaire & travers un
embrayage & disques multiples lisses
el garnis de pastilles de lidge, tra-
vaillant dans l'huile. Le pignen moteur

qui est sohidaire de la neoix dem-
brayage cannelée est en rapport avec
un grand pignon demullplicateur,
élestique, calé sur l'arbre primaire de
boite de vilesse. Ce pignon élasuque
se compose de deux élements tour-
nanl sur e méme centre, |'un comporte
des crénaurx intérieurs, l'autre des cré-
ngux exlérieurs. 12 ressorls & boudin
disposés concentriquemen! sonl logés
entre ces crénaux alin d'assurer une
cerfaine élaslicité de le denlure du
pignon par rapporl gu moyeu de ces
lui-ci. On évite dnsi la répercussion,
sur la transmission, des d&-coups en
provenance du moteur,

BOITE DE VITESSES

Sur le méme orbre, c'est-a-dire |'ar-
bre primaire, on rouve également trois
pignons de taille décroissanle solidai-
res les uns des autres el enqgrenani
dans trois quires pignons tournant {ous
sur le manchon de l'wrbre secondaire
oui perte la roue amiére.

Le manchon qui porle ces pignons
esl| creux, un croisillon coulisse & I'inté-
rieur. Les extrémités du croisillon qui
dépassenl par quatre fenles prévues
dans le manchon, viennenl s'enclen-
cher dans chacun des ftrois pignons
pour les rendre & lour de réle =oli-
daires de l'arbre secondaire. Il s'agit
en somme dun vértable crabolage
intérieur des pignons. Le déplacement
laléral du craoisillon intérieur es! com-
mandé depuis le quidon, & l'aide d'une
poignée tlournante actionnant deux
cables flexibles sous gaines.

EICE STARTER

Le dispositil de lancement du mo-
feur est situé en bout de I'arbre secon-
daire du coté opposé a la roue. Il est
constitué principalement par deux pi-
gnons & rochets de champ dont 'un
es! solidaire du pignon de premigre
vitesse. Au momen! de l'entrainement,

~

EMBRAYAGE

¥01




des pelils ressorts appliquent les ro-
chiets les uns contre les cutres. Au
Tepos., un sysléeme @ cames les main-
tient écarlés.

On voil donc que c'est le pignen
de premiére vilesse qui entraine l'ar-
bre primcire, puis le moteur aves une
multiplication de mouvemen! corres-
pandan! au rapport 12 a 1.

REFROIDISSEMENT

Grace & son systdme de ventilotion,
le moleur du scocter Vespa offre
I'ovanlege de tovailler loujours dans
les meilleures conditions de lempéra-
ture

Une turbine montée directement sur
le rotor du volaml maognélique ospire
Yair & travers une persienne & cileltes
el I'envoie & l'aide dure ecanzlisalicn
en 6le sur le cylindre el la culasse.

CARBURATEUR

Cn d placé le carburateur dans un
compariiment isolé situé scus la selle,
ohn de le protéger de toute infiltration
d'ecu. de boue ou de poussidre ef
d'éviter qu pilote des mrcjections d'es-
sence el dhuile en provenance du
carburateur.

Le carburateur es! accessible par
une tapoe & ressorts située cu-dessus
du marchepied. sous la selle. Une
lenque pipe d'admission passant &
trovers un manchon en caoutchouc
sourle roccorde le corburaleur cu mo
teur. Ce monchon élastique est indis-
pensable pour cssurer une é&tonchéilé
sulfisonte du colfrage contenant le
ccrburaleur. car le moteur élont oscil-
lant. le corburaleur le suit obligaloire-
men| dans ses déolacements

Il o & vrévu un filtre & air cante-
non! un tissu mélglique mainienu

bumide par l'essence gresse du carbu-
rateur ahin d'arréter les poussiéres qui
pourrgient pénétrer dans le moteur. Le
filte comprend également un volet
d'air utihisé pour le départ a lreid, on
peul J'actionner en agissani sur Je
levier placé sous la selle.

Le réservoir d'essence es! en charge,
lessence avan! darriver ou carbura-
teur passe fout d'aberd par un premier
filre placé dans le bouchon de rem-
plissage puis par un deuxiéme. placéd
avan!l une cloche de verre dans la-
guelle on peul récupérer les impureiés
ayant réussi & traverser le premier fil-
tre el lormani décanieur

ROBINET

Le robinet d'esience peul prendre
trois positicns : en hout ouver!, & droite
réserve, @ gouche fermé. Lo réserve de
0650 1. permet! de poocourir 25 & 30
kilométres

CARROSSERIE

Le scooler Vesca esl éguipé cd'une
coTTesserie coque, el oa- conséquen! ne
comporte pas de chiassis. Cette carros-
serie est enlidrement rfalisée en 13le
d'acier d'épaisseur variant de 8§ @&
10710 de millimétre pour le 1{ablier
avan! e! la cogque arritre, alors gque
I'épaisseur de la tdle formaomt poutre
centrale atfeint 1B8/10" de millimétre.
Cetle poutre en section de U renversé,
constitue, en somme, l'ossature lengi-
tudincle du scooler. A V'gvani elle re-
coil les cuvettes du tube de direclion
el, & l'crrigre elle suvrorie le point
d’orticulation du moleur. La fablier vro-
fecteur gui se trouve prolonoé vers le
bas el vers I'arrigre forme mecrchenied
N est soudé éElertriguement sous la
poutre centrale de meniére & former
avec clle, un élément fermé de section

rectangulaire dune grande rigidité.
Des bagueites longitudinales protégent
la peinture du merchepied. La partie
aTiére de lo carrosserie qui {orme lg
cogue propremen| dite es! ouvelle par-
dessous alin de recevoir lo roue e! son
bras oscillant Le réserveoir dessence,
rectangulaire, vien! se loger dems un
compartimen! silué sur le dessus de
la cogue. Le carburoteur, comme nous
'avons vu plus hout, est placé dans
un cutre compariimen! silué sous le
premier.

Le moleur qui est placé du cété
droit de lo roue est recouvert par un
capot mrolilé, pouvant se relever, il est
articulé sur la coque.

Un vaste colfte & bagages, faisant
pendant qu caoot moteur, a été prévu
du c6lé oaquche de l'engin. Un ports-
bagages, sur lequel peut éire fixée une
roue de secours el un second sidge,
esl vissé sur la partie posiérieure de la
cogque. )

SUSPENSION AVANT
ET DIRECTION

La roue ovoni est sunvortée par un
bras uniaue contre-coudé formeont éga-
lemen| tube de direction. Ce tube tour-
ne dons 2 cuvelles & cdne réglable
avec billes. Dons le bas, le {ube re-
coit la bielleite poriant la roue, I'amor-
fisseur hvdroulioue & double eflet ef
le ressort hélicoidal constituani 1'élé-
ment élesticue de la susrension oui,
comme nous le vovans, est & roue firde.
Cette roue est mnniée en pore-A-fcux

..avec démort de 8 mm. & gauche de
T'axe lonaituding! du scooter.

Un mmtivol & clel o é1& vrévu sur le
tube de dirertion 11 verrauille le oui-
don en po=ition « brorué & ford &
agaquche . Le ruiden e<t menié élos-
tiguermment sur le tube de direction

CARBURATEUR

1
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SUSPENSION ARRIERE

Lo suspension amiére est du type
oscillant, elle est constituée principa-
lemenl par un bras en alliage léger
articulé sur la coque, recevant le
moleur el la roue, et d'un ressort héli-
coida! de lorme tronconique afin d'as-
surer oar le diamétre décroissant de
ses spires une flexibililé progressive.
L'ection de ce ressort est doublée par
un amortisseur hydrauligue télesco-
pigque @ double ellet, type « aulo-
mobile ». Ces deux élements son! fixés

d'une part sur le bras oscillant et

prennent point d'appui, d'autre part, au
fond de la cogue.

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

Le velonl magnéligue qui doil étre
considéré comme le générateur géné-
ral de courant, alimente d'une pert le
circuit haute tension d'allumage de la
bougie, et d'outre pat le circuit
d’éclairage du projecteur avean! el de
la lanterne arriere; et entin, il aclienne
I'avertisseur 4 vibreur.

Les deux bokines de basse tension,
monlées en paralléle alimentent 'aver-
tisseur et le circuit d'écldrage sous 6
volts. Ce dernier est composé du pro-
jecteur avan! équipé d'une ampoule a
double filoment « phare, code » de
25 wails el de la lanterne armriére com-
prencnt une ampoule de 3 walits.

Un commulaieur trés protique est
situé & droile du quidon, il peut s'ac-
tionner sans lacher ce demnier

Trois positions peuvenl étre prises
par le contacleur : zére, code, phare.
D'autre part, si l'on repousse a lond
vers zéro le bouton de commonde on
couple l'allumage du moteur. On a
donc la-possibilité de rechercher, par
réglage, le rdenti pariat, loisque la
poignée tournanle est fermée, puisque
I'cgrét est indépendant de la position
du papillon des gaz. Cel ovanlage
perme! d'éviter de « caler » le moteur,
en ville par exemple, en fermant trop
& fond la poignée des gaz.

De plus, les dépaxis sont [acilités
puisque la coupure de l'allumage agvec
gaz entr'ouverts, permet au moteur
d'aspirer les gaz frais qui restent dams
la culasse.

L'adlumage se fat du volamt & la
bougie par lintermédiaire d'un gros
cable branché sur la bome e haute
fension ».

SCHEMA DE CABLAGE ET
COMMANDE D'ECLAIRAGE
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Le scooter Vespa est extrémement
facile @ eniretenir e! & réparer. Tou-
[ois, comme toute mécanique de pré-
cision, son moteur réclame un mini-
mum de précautions surlcut au point
de vue démonlage el remoniage de
ses divers organes.

Nous nous sommes atlachés dens
I'étude qui va suivre & meilre en valeur
les points les plus importants de ces
diflérentes opérations

L'ordre chronclegique qui a é1é é1a-
bli en accord avec la Société A.CMA.
construisant en Fromece le scooter
Vespa., devra ébte suivi scrupuleuse-
men!, afin de simplilier gu maximum le
travail du récarateur.

A chagque fois que nous 'avons jugé
utile, nous evons illustré par une phots
cu un dessin l'opéralion & effectuer
sur le moteur. Nous ne scurions trop
ccnseiller ocux réparateurs de se ve-
porfer souvent & ces pholos ou qux
vues « éclalées s des différents orga-
nes avanl de commencer le travail de
démontoge

I. MOTEUR
DECALAMINAGE

Le décalaminoge sera eifectué {ous
les 3000 & 4000 km. ioutelois cetle
périodicité n'es! nas absclument im-
muable et J'utilisotion d’'une huile bien
appropriée cu moleur Vespa powTa
espacer sensiblement les décalami-
nages (S.A.E. 30).

Un décalaminoge exécuté correcle-
menl nécessite obligaloirement le dé-
monlage de la culasse el du cylindre.
Par contre il n'est nullement besoin de
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déposer le moleur comme nous allons
le voir dans les conseils ci-dessous,

L'opération de décalaminage peut
étre exécutée le scoster élant posé
sur un établi, le bloc moteur dépas-
sani le bord de cet établi de manidre
a éire accessible pear-desscus (voir
photo). On peu! qussi opérer le scooter
éiant & terre. Dons ce cas on doil
le coucher du cbéié qouche en appui
sur le bord du marchepied.

*

— Dévisser d'un four cu deux les
écrous de la pince de serrage do
bras de suspension immobilisant Je
moteur (écrous situés a la partie infe-
rieure du bras).

— Déposer le déflecteur d'dir du
cylindre, retenu par un écrou.

— Démonter ;

La roue aridre.

a pipe d'odmission (var-dessous)
joint Klingérit armée placé contre Je
cylindre, Iaisser Je carburaiewr en
ploce.

Dévisser et retirer I'écrou placé sous
le moteur & V'avant droit (voir fig.).

Soulever légérement le moteur ef le
caler (ovec l'écrou, par exemple, qu'on
cqura plocé de champ).

Dévisser les écrous de la culasse,
cetle derniére &lant pariaitement froide.

Amener le piston ou point mort bas,
averc le kick. Dégaqger le cylindre en
soutenant le pislon pour éviler son
conlazt avec le carier.

Boucher avec un chiffon le passage
de lo bielle dons le carter.

écalaminer le piston, le fond de Ja
chambre d'explosion de la culasse, les
lumiéres d'échannemen! du ~lindre, le
tube et le po! d'échappement.

- 57 -
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Pour netioyer lintérieur de ce der-
~nier, nous conseillons de le chaulter
extérieurement avec une lampe @
souder aoiin de briler la calamine qui
qurait pu s'accumuler dans les chi-
canes intérieures. Le secouer énergi-
quement une fois refroidi ou le frapper
& pelils coup: secs cvec un maillet de
bois pour évacuer la calamine brillee
qui tombera en cendres.

NOTA. — Le gratiage de la calanune
déposée sur les dilérents orgcnes
€énumérés plus haut se {era avec un
cutil en métlal tendre (cuivre ou alumi-
nium) ofin de ne pas raver les piéces
en allioge léger. Au remontage, rem-
vlocer svstémctiguement le joint de
culasse et le joint papier placé entre
le cylindre et le carter.

DEPOSE DU MOTEUR

Dévisser el relirer complétement les
deux vis de fixation situées cu-dessous
et a l'ariére du moleur sur la patte
de hxation:

Dévoser la borne « basse tension »
du volant magnétique (borne lumiére).

Dévisser I'écrou de hxation avan! du
moteur. Retirer le tambour de frein.

Débrancher les deux cables du chan-
gemen! de vilesses el les repérer pour
ne pas rismie- de les inverser au re-
montage,

Débrancher le cable d’embrayage en
laisemt levier avec un fournevis contre
le carter pour repousser le levier de
commande (sous Je moleur).

Démonter pipe d'odmission. pot

‘échappement, elc... comme cela a é1é
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expliquée dans
minage »,

Démonter le moteur d'un bloc en le
tirant du colé dront

NOTA — Afin de faciliter le re-
montage du moteur, loisser loujours un
couion en oprise dans la palle de hixo-
tion arriére vour éviter le déplacement
du suppert de ressort et d'amortisseur

VIDANGE DU MOTEUR

Pour vidanger le moteur, il fout re-
tirer les deur wis gui fizent la pedale
de kick, enlever la védale e pencher
le scooter & dreite wour gue [huile
sorte par les frous des vis

DEMONTAGE DU MOTEUR

La culesse et le cylindre élant dépo.
sés (voir décalaminage), enleve; les
deux joncs immobilisant I'axe de piston

Dégager & froid |'axe de piston &
I'oide d'une petite presse (ou d'un
serre-joint, etc...)

le chapitte « Décala-

e ;1”

DEPOSE DU VOLANT

Enlever lo persienns du volant ma-
gnetgue (capdal aicure demiere leque)
2¢ lrouve la hirbine),

Retiwer le couvercle du velant ma-
gnéligue gul esl retenu B un jonc

Dévisser I'écrou central (pas normeal)
du volant magnétigue en immobilisant
le rotor, sail avee 'outdd spécial Vespa,
prenant point d oppuil dans les orifices
de visile, soit, a lo nigueur, en placon!
un fournevis entre deux ailelles de la
turbine (v ph).

L'écrou élant dessermé de guelgues
lours, on rencontre une résistance. A ce
moment an deit lorcer sur la clé ahn de
décaoller le volant de son cone le cir-
clios intérieuwr élant utilisé comme bu-
tée. Il n'y a donc paos lieu d'utiliser un
extracteur, V'écrou central en tenant lieu.

Continuer le démonioge en dévissant

EN HAUT: le bloc moteur du Vespa,
el qu'il apparait lorsqu'on leve le ea
pot — Rewarquer Femplocement de
Fomortisseur d  double effet  derriére
le ressort.

AU MILTEU: dépoce du cylindre
pour décalaminape. — On voir que le
motenr st 1onjours en place, mais on
Pa soulevé légirement en dressant la
fixation avant, Pécrou de serrage, placé
de champ est utilisé comme cale.

EN BAS: dépace du moteur d'rm
blae. — On remargie gi'un des -
Jons de serrage du matenr sur le bras
ovwillant est resté engapé particliement
afin de faciliter le remontage.
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noale lension (celle sur Ja-
s brenché le ]l de hounie)
leti le stawr a volan! tolenu
par bois vis gveo rondelles arcwer of
rondelles plzie

Renlocer le siz

HOTA — ©On »
est claveis sur o
évile toule enear
monioge

alege au  5e

DEMONTAGE
DE LA COMMANDE
DES VITESSES

Lievisser le coge du ventiloteur iixde
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DEMONTAGE DE L'EMBRAYAGE

Hetne: les wvis
tend de e

un malle! pa

xlien du csi-
yage el rocppos
U Aazditer son de

butee refenue
lotme specigle

Meinteni) 'embrayage Elogué cver
une cié speciale a aritie, engagée dons
la cace de lembrayoge, ou utiliser
une cale de bois peur blosuer lem-
bielleqge

Débloguer lécrou & crénecuy (pas
normeal).

Sertir I'embravase d'un bloe

Retirer la rondelle qui etaiy placée

EN HAUT: déblocage du volant ms-
enétique. — Or prend point d'appui
sur une des eilettes de la turbine pour
immobiliser l¢ rotor.

AU MILTEU: extraction de I'sxe du
piston. — Au remontage on chauffera
le piston dans de Tleau bouillante ot
on entrerg laxe a froid 6 la main

EN BAS: déblocope de Lo bague bou-
tonniére du kick ¢ laide de deux tour.
nevis, la bague o été orientée de telle
fagen qu'elle ne présente pas de point
faible, les tournevis agissent devant los
encoches,
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_EN l?L_“JT: utilisation de l'extrac-
teur sp:-.-cu.zl pour séparer les deux car-
ters -principauz. On peut aider laction
de Tlextracteur en frappant sur le pour-
tour avec un maillet. e

EN BAS: démontsge de larbre pri-
maire. — On récupére les aiguilles
pendant gqu'on dégage Tarbre du train
des pignons.

- 60 =

demeére l'embrayage, celleci comporte
un chenlrein qui doit étre crienté vers

le motauar.
OUVERTURE
DU CARTER PRINCIPAL

Falever la vis-ponteau (12080) uu-
lisée pour dégager gu Iepos I'entrai-
nement du kick

Dévisser el retirer tous les écrous
d'assemblage des carters.

Dévisser, si cela n'est pas déja
{ait Ja borne + basse tension » (lumie-
re) du volant magnétique.

Placer au maillet une cale en forme
de coin entre les contrepoids du vile-
brequin.

A l'aide d'un extracteur spécial
vissé & la place du volant magnétique
sur le carter droit, décoller les deux
corters. Pour laciliter ce décollage.
frapper en méme temps, a l'aide d'un
maillet sur le bossage prévu a cel
eilet sur la base du carler droil.

Sépcrer les carters en tirant bien en
lignie.

Dégager cu maillet la noix de kLick
qui est restée engagée dans le carler
droit.

Relirer
centre du pignon & rochels de kick.

Avec un extracteur spécial, dégager
la bague boutonniére du kick.

Si l'on ne possdde pas l'exiracteur
spécial, on peut utiliser exceptionnelle-
men! deux tournevis forts comme cela
est montré sur lg photo, a condition
d'orienter convenablement la bague
pour ne pas la délormer {agir avec
les tournevis le plus prés possible des
encoches, voir vhotol.

DEMONTAGE
DE LA PIGNONNERIE

Retirer le circlips retenant le grand
pignon de boite e! sorbir la rondelle
de jeu latéral,

Relirer le< trois pignons.

NOTA. — Les pignons ‘de deuxi¢me
et de troisieme vilesse n‘ont pas de
sens, mais il est préfércble dorienter

sur le dessus lo loce qui porle une ins-
cription gravée,

ATTENTION
Le jeu axial lotal des pignons dems
Jleur logement doit ébe de 02 a

04 mm. sinon ayant monté le pignon
normal 2.296 M de la deuxidéme vitesse
il est nécessaire de monter le pignon
16.759 M cayant une largeur majorée.
Pour dégager l'arbre seconddire (I'ar-
bre actionnent direclement la
AR) utiliser un extracteur spécial, faire
tourner l'arbre de maniére & présenter
le méplat dont il est pourvu du cbHté
du pignon démultiplicateur de la trans-
mission primaire (méme précaulion
au remoniage}. Sinon en risquerait de
détériorer les dents du vignon aui
viendrcient en contact avec I'arbre se-
condaire.

Si l'on ne opossede pas d'extracteur
spécial il fout frcooer en bout de l'ar-
bre avec un maillet el un chassoir en

mélal tendre.
DEPOSE DU VILEBREQUIN

Utiliser pour dégager le vilebreguin
un extracteur spécial qui s=e fixe & lo
olece du couvercle d'embrcvaae.

Si l'on ne posséde pas d'exirocteur.

le circlips se touvant cu .
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utiliser un outil tubulaire venan! coil-
fer I'extzémité liletée de I'arbre de vile-
brequin et Irapper avec un maillet

DEMONTAGE
DE L'ARBRE PRIMAIRE

Orn peut ensuite retirer l'arbre pri-
maire. Il suilit de dévisser l'éciou
prévu & son exirémilé el de fropper
avec un maillet.

Dégager l'arbre el récupérer les ai-

auilles - :
Retirer ensuile le tragin de pignons:

QUELQUES
RECOMMANDATIONS

Nous ne conzeilions pos de lenier la
réparation de l'embieliage. En cas
d'usure exacérée de ce dernier, il est
prélérable de remplacer 'embielloge
complet |
Si I'on césire démonte: I'embrayoge.
on peul :
l® soit le serrer dans un élau avec
interposilion d'une caie de bois
pour comprimer les ressorts et per-
metire ginsi le dégagement du jonc
circulaire de verrouillege;

2° s0il Je plecer scus une pelile presse
(toujours avec inlerposition d'une
cale de bois vour comprimer le res-
sort et dégager le ienc) ;

REMONTAGE DU MOTEUR

Nous avens imaqiné gque, le moteur
&luntl entidrement démonté, il s'agis-
soit de le remonter complétemeni, le
vlus ropidemont et le plus commodé-
men| possible.

Nous conseillons vivement de suivre
exaclemen! Vordre de remontage élabh
ci-dessous :

Emmaricher & sa place, dans le car-
ter gauche, le roulement de 'arkre pri-
maire (12680) placer le circlips de
retenue.

Replacer dan:z le carter gouche les
roulements de l'arbre secondaire (I'ar-
bre aclionnant directement la roue),

NOTA. — Pour facililer la remise en
place de ces roulements, nous conseil-
lons de chaulfer le corter dans de
J'ean bouillante

Meltre & sa place dans le carler
aaiiche le train des pignons primaires.

Emmancher ou maillel l'arbre ori-
mecire dans le frain de pignon aprés
avoir collé les aiquilles & la groisse
consistante,

Visser la 16le du déflectaur Jd'huile.
moter au burin les vis de [ixation,

Replacet 'arbre sccondaire avec ses
frois pignons (voir remorgue au su-
iet du ieu lotéral dans le chaoitre
« démontaacs ) La lige cenirale cou-

EN ITAUT: extraction de Jarbre secen-
dairc complei. — On woit & draite le
croisillon coufissant.

AU MILIEU: dépose du uilebrequin a
l'aide d'un maillet et d'un. chassoir tubu-
laire venant coiffer Uextrémité filetée du
vilebrequin pour la protéger.

EN BAS: extraction de lUarbre secon-
daire complet avec un maillet el un chas-
soir en métal rendre.




lissante aura été vissee au preclable

dans le croisillon (pas inversé), rabal-
ve la rondelle lrein.
Hemonter |'ensemble du kick avec

son circlips de verrouillage

Meltte de « I'Hermeétic » (cutcur du
carter de vilebreguin zeulement)

Hemeonter le vilebreguin.

Replacer la noix de kick dans le car-
ter droiL

Emmancher le
aduche.

Replacer la vis-pointeau fixant la ba-
que boulonniére du kick.

Serrer les écrous situés a lintérieur
du carler de volant! magnétique

Feplacer les aiquilles de lem-
breyage (on les collera en place
avec de la graisse consisianie).

Bloguer les écrous d'assemblage des
carlers avec inlerposition dune ron-
delle plate et dune rondelle grower
par écrou.

Flacer l'ergot de cen'rage de com-
mande des vilesses.

Centrer exaclemen! le vilebreguin
dans son carter ¢ J'aide d'un maillet
et d'un coin de kois —, Le [gire four-
ner @ la main, pour s'assurer gque sa
rotation est libre.

Plagcer la rondelle de rejet dhuile
chantrein contre moteur.

Remonter l'embrayage.

Placer le disposilii de commande des
vilesses en deuxiéme vitesse.

Placer alternativement le palonnier de
commande en 1" et en 3' vitesse pour
replacer les vis, bloquer ces derniéres.

Enduire « d'Hermétic » l'embase cu
cylindre, placer le joint papier.

Emmancher l'axe de piston frcid
dans le viston préalanlemenl chauiie
dans de I'eau bouillante (le déllecteur
dcil étre placé sur le dessus). Placer
les joncs de verrcuillage de l'exe de
riston.

Emmancher le cylindre sur le pis-
lon gu'on gurg cmeneé gu moinl mort
bas. L'aléescge conique gui a eté pré-
vu o la base du cvlindre dispense de
I'uulisation d'un collier de serrace
cour laire penétrer les zsegmenls dans
a2 cylhindre. Il fout veiller & l'orienta-
ton des segments dans les gorges
afin  qu'ils scient engagés correcle-
ment dans leurs ergois.

Revlacer le ioin! de culasse en cui-
vre rouge, qui sera remplacé de pre-
férence aprés chaque démonlage. Re-
placer la culasse et la bloquer en ser-
rant régulidrement les trois écrous.

Revisser la borne = basse tension ».

Remenier le carter de volan! magné-
figue.

Revisser le stator du volant
ser les fils @ travers la borne.

Bloquer le stator en posiiion « pleine
avance ». Parlaire le réglage par
V"écarlement des vis plalinées, ovance
correcte 4,8 mm. ayant peoint mort haul
Ju ~“<ton.

Replacer le volant rroprement dit
zvec sa turbinz de relroidissement et
fermer la vpleque regard circulaire
aver le jonc.

Visser la
d'air_

Remonter 'embrayage comple! et re-
visser son couvercle

Remonter le carburateur.

Visser la bougie, replccer la man-
che @ air.

Visser la pédale de kick cverc son
icint feu‘re et sa rondelle.

carter droit sur le

et oas-

persienne daspiration

II. PARTIE CYCLE
DEMONTAGE DE LA DIRECTION

Retirer lao roue.

Déposer le guidon.

Dévisser Fécrou supérieur vissé sus
le tlube de direction, retizer la rondelle
& ergol, dévisser le céne réglable, re-

tirer les killes o
Sortir la cuvelle inlérieure de son
embase,

Tirer le tube de direclion vers le bas
en oycni sein de récupérer les billes
de la cuvelte inlérieure

AMORTISSEUR AVANT

Le démontage de l'amortisseur avant
ne orésente pas de difiiculté, Toulelois
au remontage il faudra veiller & ce
cue l'encoche prévue daons la baoue
du silentbloc se présente bien en loce
de l'ergot de la vis pivotl

ET CARROSSERIE
DEMONTAGE

Eniever l'emoliveur du bras support
de roue. Hetirer lo roue, retirer lag vis
du pivol inlérieur d'amerlisseur, déga-
cer le pivol

Degager le pivot supéneur de
l'amortisseur et relirer 'omortisseur. 5j
les vis pivotl sont ditficiles & sortir on
oeut uliliser un maillet en beois

Contenanze 60 ec. d'huile SAE 50

GUIDON

Le guidon est monté élasliquement
sur le tube de direction. Le mancheon
de lixation est en deux pieces, 'une
formant support, 'autre couvercle. Elles
sonl assemblées par quatre goujons
aves écrous et randelles plates et &las-
ligues

MOYEU AR ET SUSPENSION
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Au Jemonicge, les cales de caocut-
chour doiven! étre collées dans leurs
logements. Visser les ouglre écrov: er
ies scoramt alternativerment

COMMANDE
DES VITESSES AU GUIDON

DEMONTAGE

Mcitre le beoite de vitesses au point
mort,

Devizser sur le Llos moteur les deux
¥1s relenan: les extrémités des cdbjes
de commande. -

Retirer la vis qui fermie Je petit bot-
tier de la poignée lournante duy Gui-
don.

Aectirer ia poignée

Déoager les deux embouls & téte
cylindrigue de leurs logements de la
commande du guidon.

Sortir les cébles ge leurs gaines.

REMONTAGE

Sur le guiden.

Enhler les deux cébles c&1é sans
embout cons le petit tube de guidage
(g gcuzhe de la poulre cenfrale) mais
sanc cue !o goine de prolection pé-
nétre dons ce tube.

Rezioce: la poignée de commande
sur le gujdon

Eroace: ler deux embouts dans le
pelit beitier de la poignée, remplir
celui-ci de graisse avent de le fer-
mier.

Freiner lz vis de blocage, mettre la
coignée sur le premiére vilesse,

Sur le bloc moleur.

Enliler les cables dans les embouls
d vis.

Se rcrtpele: que la qoine violetle
doil se frouver =lacée c¢até moteur.

Saisir gvez une pince universelle

lextrémité du cable e Je brer jusqu'a
e que lg peignéc ne toume plus, Ti-
Ter legeremen) sur Je cable pendan
auen serre le viz de l'embouy

Mettre le secteur de commarnde de
boile sur la prosieme vilesse el re.
nouveler l'opération.

elire ensuite le changemen! ge vi-
lesses au poin! mort. Si lout est bien
régle, U ne doil pas Y avoir de jen
a la poignée. si, au contraire, i! ¥ g un
peu de jeu, on doil )éliminer comme
sujt

Revousser le manchon de caoul-
chouc qui se trouve prés de la poi-
qQnée tournante et tendre l'un ou lay.
tre des cables en dévissant les vie de
réglage.

NOTA. — La distance existant entre
lo vis de réglage e! son contre écrou
(situés dans le manchon de caoulchole
rrés du guidon) ne doit pas dépasser

10 mm, Si pendant le réglage on
s'nnercc;li que la distance® est sSupé-
rieure, il faul visser & fond la vis de

réglage el raitrapper le jeu en aqis-
sant sur l'emboul correspondant du
secteur de commande (sur le bloe mo-
teur).

1l faut efiectuer ce réglage, si, pen-
dont l'utilisotion du scoofer on cons=
tale un jeu exagéré de la poignée
tournante et que les vilesses s'enga-
gent mal, ou échapoent

DEMONTAGE DU GROUPE
SUSPENSION ARRIERE

Retirer les deux écrous fixant le sup-
port du ressort et de I'amortisseur & la
traverse.

Démonter le pot d'écheppement en
dévissant Je boulon qui lixe le silen-
cieux & la traverse el les écrous de

ixation du tube d'échappement sur Je

cylindre.

Retirer les deur vis de lixation de lo
traverse sur lo faisse qui sert égale
ment de pivotl au bras portant le mo-
teur et la roue, .

Les silentblocs doivent étre sortis &
la rresse.

DEMONTAGE
DU ROBINET D'ESSENCE

Retirer le réservoir et Je vidanger.

Dévisser le bouchen de remplissage
et sorlir e fltre,

Avec une clé tubulaire, & rotule de
préférence, dévisser a travers le réser-
voir 1'écrou retencmt le robinel

$'il se produisait des fuites el que
ces dernieres me viennent ni du car-
burateur ni des canalisalions, ni de
la cuve de décaniation, il fout rem-
placer le join! situé entre le robinet et
le réservair.

Si l'essence ne passe pas, soulfler
foutes les camalisalions & l'air com-

orimé. .
ATTENTION

Ne pas démonter la tige commar-
dant le robinet d'essence en refirant
la goupille fendue parce qu'elle sert
de repéire pour le montage du robinet

tarif.
o ROGEE BRIQULT
*
Les dessins, documenis phologra-

phigues, textes, elc... de celfe élude
on{ éié entiérement réalisés par la
Revue Technique Mo!ocxveliste,

¥01




hg -

Ire EDITION. —, Décembre 1952

CATALOGUE DE PIECES DE RECHANGE ET ACCESSOIRES

¥OI



Y01

_g9_

I GROUPE

MOTEUR

PLANCHE L
Cylindre — Embiellage
Carter — Embrayage
PLANCHE 1l.
Changement de vitesses
Kick de démarrage

YOIR

PLANCHE IlI. ]
Volant magnétique
Soufflerie de refroidissement

PLANCHE IV,

Carburateurs

ATTENTION. - Dans le texte de la nomenclature les numéros en gras indiquent que l'organe est composé
de plusieurs pléces livrables séparément comme des piéces de rechange.

Exemple : Semi-Carters.
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1" GROUPE - MOTEUR

e S e e e s TS = e FRETEE]
' Pré-modification
Nurméro DESIGNATION Quantité Monté Notas
Numéro |, } :
jusqu'auy N
15.660| Moteur complet avec carburateur, filtre & air, volant, turbine,
écrous et rondelles pour I'attache . . . A I
16323 Semi-Carters accouplés avec pions de centrage et goujons
(Ne" 7333 — 2133 — 2202 — S.1207 — 2924 —
2150 — 2088 — S, 3057 — S.3107) . . : : |
7.333| Goujon fixation de cylindre . . ! i _ , ‘ 3
2.133] Goujon fixation moteur & la traverse postérieure . ; : _
2.202| Goujon fixation de demi-carters . ; ¢ j " ; 12
5.12.047| Ecrou de blocage demi-carters . . . - . . . 12
§.3.057| Joint de demi-carters . . s R e B 12
2.924] Rondelle plate pour écrou de demi-carters . ‘ § & _
5.3.107| Rondelle Grower pour écrous de demi-carters . . .| |2
S.3.058| Rondelle plate pour écrou fixation de culasse . ., 3
5.3.108| Rondelle Grower pour écrou fixation mi_:m_.m et pour écrou
tixation de traverse . . | 4 :
S. 1.008| Ecrou pour fixation culesse et fixation 3035 4 la traverse, 4
2.383| Rondelle plate blocage moteur 3 la traverse .~ . . . _
2.990| Bouchon remplissage huile . : . : ‘ : : I
397( Joint de bouchon remplissage huile . . ; . ; _ _
. 1.143] Bouchon de vidange essence . : " ; i : _ :
12.080] Vis d'arret avec boutonniére réglage de commande . . _
S.12.006| Ecrou pour vis d'arrét . . . . . . . | I
16.735( Vilebrequin avec bielle . . : g : g i ; _ :
5.355| Coussinet de téte de bielle b o ; 5 = 3 q
[3.418] Bague d'étanchéité pour S_mvﬁmﬂc_: : . 2
10.012] Bague de centrage pour baque d' &tanchéits de S?TSQ:S 2




1" GROUPE - MOTEUR

S S e o e e
Pré-modification
Numéro DESIGNATION Quantité Monlé Notes

Numére |. ) :

jusqu'au N
12.500| Roulement & billes pour support de vilebrequin . . . 2
267| Clavette demi-lune pour volant magnétique . ; ; 5 _
97| Clavette demi-lune pour engrenage embrayage . ‘ 5 |

12.659] Piston cote normale . ’ ; ‘ : .

13.247| Piston |™ majoration . ; i ; " i : ;
13.248] Piston 2* majoration . ' . ) . : . a
13.249| Piston 3* majoration . ’ ; ; ; i ; i
13.250| Piston 4* majoration . ; i ' ; .

13.127| Axe de piston cote normale . . . . -, .
14.487| Axe de piston |" majoration . . . . .
14.488] Axe de piston 2¢ majoration . . .

14.489| Axe de piston 3* majoration . : i ; . g
14.490| Axe de piston 4¢ majoration ; I A ; .
14.491| Axe de piston 5 majoration

_&9_.

5.232| Circlips retenue axe . ; : O 5 . ;

10.874| Segment piston cote normale 1 : 1 . .
|1.742| Segment 1" majoration . . : . ' ; .
11.743] Segment 2* majoration . ; : ; ; : i

. 11.744] Segment 3* majoration .
I1.745| Segment 4 majoration . ; i ; ‘
2.927| Joint entre cylindre et carter . ; d
12.539| Cylindre avec cote d'origine .

2.239] Joint de n_.__o_mmm : g B o . , . : . i _
13.290| Culasse . ; i ;o : ; ] : X ! _
5. 11.255| Goujon . . . ; ; y oA :

—_— e R RO R R (%]
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I GROUPE - MOTEUR

Bl e e e e ———— - 7 Sem ——
Pré-modification
Numéro DESIGNATION Quantité Monté Notes
MNuméro |, . 0
jusquau N
13.152{ Embrayage complet (N°® 11406 — 11410 — 11409 —
12499 — 13150 — 11408 — 11718 — 10099) . |
10.099| Circlips de retenue embrayage . . _
11.718| Disque bombé d'embrayage . _
13.150| Plateau d'embrayage avec bouchons 2
11408/ Disque de friction _
12.499] Plateau de pression avec moyeu _
|1.409| Ressort de pression . § = s 6
11.410| Godet de ressort de _u:mmm_o: : : g ; 6
11.406| Cage d'embrayage . . . . . . _
17.475| Couvercle d'embrayage avec levier (14351 — 10505 — | 7470
— 3669 — 2291 — 2287 — S. 3056 — S.3206) .
14.351| Couvercle d'embrayage : : . ; . ; _
10.505( Reniflard . i : ; . § % . _
17470 Levier extérieur &m_.:_uﬂm«mmﬂm : _
3.669| Joint de levier extérieur ; [
2.291| Ressort de rappel de levier . . |
19.638) Levier intérieur d'embrayage . |
5.3.056| Rondelle plate pour levier !
5. 12.811| Goupille fendue pour levier . : : ? ; _
2.189| Vis de fixation du couvercle embrayage , : ; 3
11.813] Joint de couvercle d'embrayage _
16.820| Grain d'embrayage |
14.457| Jonc de plateau d' mB_uS,xa@m _
16.821| Plateau d'embrayage _
2.094| Ecrou crénelé de fixation d'embrayage . ; . : : _
$.3.112] Rondelle Grower pour écrou crénelé | 2
Femmsa——— = B == e i ]
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I~ GROUPE - MOTEUR

Pr&-modification

Numéro DESIGNATION Quantité Monté
Numéro |. : 2
jusqu'au N
2.0811 Rouleau pour engrenage d'embrayage . ; ; 29
12.169| Pignon d'embrayage . . . . . . g _ .
2.213| Rondelle d'épaulement pour engrenage d'embrayage . . i
14.739| Pignon é&lastique complet (N* 12170 — 14734 — 11100 —
12134 — 14761 — S§.10776) . . i . . _
12.170| Couronne dentée . . . i 8 s ; i e [
[4.734] Pignon multiple . : ; W & & ; ; ; . _
[1.100] Ressort de pignon multiple . : : ' : ; ; 12
12.143] Rondelle d'écartement . . . . . . . _
[4.761| Flasque de pignon élastique . : ; . , ' 2
S. 10.776] Rivet de fixation de flasque . . ; ; , : . 12
12.680| Axe de pignon élastique . ' : ’ : . ; _
2.077| Aiguille de pignon élastique . ; : . : B 19
2.087| Circlips de retenue de roulement . ; . ; ) g _
2.028| Roulement d'axe de pignon élastique . ; . : : _
S. 1.208| Ecrou d'axe de pignon . : 4 . ; N : _
5.3.108| Rondelle Grower pour écrou d'axe de pignon . ; : |
§.3.058| Rondelle plate pour écrou d'axe de pignon . . ; ! _
2.098| Goupille fendue d'écrou de blocage de rous | ; ; _
S. 12.051| Ecrou crénelé de blocage de roue . ; : ‘ ’ : [
Pourlemo-
5. 13.815] Rondelle Grower d'écrou de blocage de roue . . ; ] _ 2.100 ,.mn,__ﬂ Uoﬂ,.%n
14445
2.120| Bague d'étanchéité d'arbre principal . . ; § _
2.322| Entretoise entre bague et roulement . : ; 3 . _ _

Nates
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[ GROUPE - MOTEUR

Pré-modification

Numéro " DESIGNATION Quentits Nk Monté Notes
. W jusqu'au N°®
[2.501| Roulement extérieur d'arbre principal . ; s . _
2.148( Douille de blocage de roulement intérieur . : ; ‘ _
2.801| Roulement intérieur d'arbre principal . . ; ; ’ |
2.059| Entretoise de roulement d'arbre principal . ; . ; !
2.150| Logement de roulement intérieur d'arbre principal . g _
17.123| Arbre principal de boite complet @ 14, pas 150 (N** 14651 o —
— S, 13768 — 14652 — 8267 — 8268 — 14180 — pout las
IZO98) ¢« & &« s e & ow  w b _ |4.553 |foteucs ppti
14.651| Tige de commande du croisillon de changement de vitesse. _ % foor [
S.13.768] Rondelle frein de tige de tommande . ; : : ! ! peres
14,652 Tambour guide de tige de commande . . 4 ; : _
8.267| Circlips de retenue de rondelle d'arrét . . . ., . !
8.268| Rondelle d'arrét avec ergot . . i & B ; ; _ il .
14.180| Croisillon de changement de vitesse . : i : . _ pour las
17.098| Arbre principal de boite . : ; : ; s ; l 14.445 mwnm_ﬂnﬂr““ﬁr
. Pour |e
[7.615] Pignon de 3* vitesse . ; . i =i ! : ; [ ) oitres: 14445
2.296| Pignon de 2° vitesse . i % ; ‘ : : : _
15.549] Pignon de | vitesse . U ; . : ; ; _ seulsmant
pour les mo-
1 teurs contra-
signés par |g
lettra A, Pour
las aufres
. ; : 2755
15.550| Rochet de Kick . ; N i . g : ; [ seulement
oour les mo-
leurs contra-
signés parlo
leifre A. Pour
j las aulres
; 11660
12.079| Bague & boutonniérs |, 3 $ Ty g i : 1 .
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T e e e e e e

_ Pré&-modification
Numéro DESIGNATION Quan‘ité Wants Notes
MNuméro jusquou N*

10.016] Circlips de retenue de roulement sur bague & boutonnidre . |

2.801| Roulement intérieur sur bague boutonniére , j ; : _

2.057] Circlips de retenue de roulement d'arbre principal . . . |

I1451| Ressort de rappel de kick . . . .. . . . _

2.210| Ressort d'appui de rochet de kick . ; ; : ; 2

I 1.654| Bague mise en marche . J , . : ‘ . y |

7.153] Joint de garniture . . ; . ; . ; ‘ _

2.088| Coussinet de garniture de moyeu . . g ; : : |

2.195| Joint d'étanchéité du kick . ; G 3 ; 5 % [

10.260| Rondelle de retenue du joint d'étanchéite . . . . |
S. 12.389| Boulon de fixation du levier de kick ; ’ g g 2 ,
S. 11.010| Plaque frein pour boulon de fixation . . B oL s _

15,016 Levier de kick complet [N 14419 — 13973 . x |
© 14419 Levier de kick . .. : . ; : o _

13.973| Caoutchouc de levier de kick . _

[5.496] Secteur de changement de vitesse noa_u_m; Aw_m_ — S, 13010

— 156370 — 31514 — S.3206 — 4475 — 2489 —
2809 — 13883 — 13885 — 31515 — S.3204) . : I 11.208 3311

'2.121] Vis de fixation du plateau porte-secteur . s oz | 2
S.13.010] Goupille conique . : ; ; : " ; bow & _

15.370| Secteur de changement de vitesse . . 3 ‘ . _

31.514| Levier de changement de vitesse . : : : | : |
S. 3.206] Goupille fendue . . ’ : & i 2

4.475| Doigt de commande de nro:mmami de vitesse . : g [

2.489| Axe de fixation d'étrier porte-rouleau . X . ‘ ‘ |

31.517] Ressort d'étrier portetrouleaw . . . . . . _

13.883| Etrier porte-rouleau d'encliquetage . . . Pk _
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I** GROUPE - MOTEUR

i!

e,
. Pré-modification
2__.__4:.:0 DESIGNATION Quantits Monté Quantité
. Numéro |. . i
jusqu'au N
13.885] Axe de roulesu . . . : : A : ; : _
31.515] Rouleau d'encliquetage i ; ; g . : § _
S.3.204| Goupille fendue . : i W " : i 4 : _
31.512] Bride porte-étrier commande changement de vitesse . . |
[4.112| Volant magnétique complet {14111 — 8220). . . . _
I4.111| Stator complet (N°* 14110 —|2549 — 2553 — 403 —
619 — 5.3105 — 8219 — 6883 — 655 — 683 — 637
— 622 — (31} — 625 — 682 — 609 — 607 —
: 610 — 628 — 627 — 604 — 605 — 620 — 624 —
1556 — 14501 — 10788) . g : : . : _
14.110| Bobine d'allumage . ; : . : ' g ; _
12.549| Bobine alternateur N° | ; ; : } i : _
[2.553| Bobine alternateur N° 2, ‘ ' ; : . ; _
603| Vis de fixation de bobine . . i . : . ; b
6i9| Rondelle plate .- . : : : ; : y ; 8
5.3.105| Rondelle Grower . . . . . . . . b
8.219| Disque support bobine avec Condensateur et feutre montés :
: [N 6883 — 683 — 655) . ; ‘ ‘ i I
6.883| Disque support .. . . . . . s n _ _
655| Condensateur ; g M : : : ! g 5 _
683| Equerre porte-feutre . ; : i : 4 : ; [
-~ 650[ Rivet ; ’ g ; : ; ‘ " i : 2
637| Colonnette de rupteur . . i ; : : { . _
622| Rondelle épaisseur du rupteur . ; ; : ? ; b
13.111| Rupteur | C E T . : ; : : ; y 2 ; _
625| Epingle de fixation ruptewr . . . . . . | | L
I! e
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Pré-modification

Numéro DESIGNATION Quantité Monté Notas
Numéro |. i P
jusqu'au N

— ' 82| Equerre porte-contact . . 95 & . . |
609] Pastille isolante sur équerre porte-contact . . 2

607| Ecrou de blocage des vis de contact : . . _

610] Bague isolante sur I'équerre porte-contact . ‘ 2

528| Rondelle Grower pour vis de fixation . : i _

627| Vis fixation.cdble de masse . . . . . _

604| Vis fixation de 'équerre porte-contact . . . _

605| Colonette fixation de ['équerre porte-contact . |

620| Rondelle d'écrou fixation ressort rupteur . ?
624| Ecrou fixation ressort rupteur . . ; _

- 11.,556| Passe cdble sur le support bobine . ; _
14501} Cosse . .. . . . . . . . 4
10.788] Céable de masse avec cosse . : 2 > ; _
292| Vis fixation disque support de bobine . : : 2

S. 3.055| Rondelle plate pour vis de fixation . . . 3 2
S.3.105| Rondelle Grower pour vis de fixation . ; ; 2
8.220| Rotor complet {N"" 679 — 6882 — 6562 — S. 10768) _
'679| Volant . . . ; . : ' i . |

- 6.852| Came . ; : G & : . ; ; _
6.562| Rondelle : : THE i ; ) : !

S. 10.758] Rivet de fixation de came . ; : ; 3 8
674| Circlips d'extraction du volant . : : ‘ |

75| Ecrou de blocage du volant . . ‘ ; : _

636| Rondelle éventail d'écrou de fixation . g _

684| Rondelle d'écrou de fixation . i . . g u

e — TR




I** GROUPE - MOTEUR

. Pré-modification
Numéro DESIGNATION Quantité Monté Notes
Numéro |. i 2
jusqu'au N

15.388| Chambre de ventilation . s ;

2.852| Vis longue fixation chambre de ventilation . ; ; ) 2
2.856| Vis courte fixation chambre de wventilation . : : ; _
4.265| Turbine de ventilation . ) y g ; < . ; _
S. 12.263| Vis de fixation de la turbine sur volant . . ; . . 4
S. 11.004] Rondelle frein : ; A : ; ; : z ; 4
2.818| Jone de fixation du contre-disque . ’ . l . : _
' 2.817| Contre-disque de la turbine . . / ; ‘ : : _
y 19.369| Couvercle de la turbine . ; ‘ i Y ' . "
2.946] Yis de fixation du couvercle . : . : 3 S ;
[7.708| Déflecteur d'air . ; i ; : ; ; ; _

. S. 1.208] Eerou de fixation du mmﬁ_mnmoc_. y . i . . j
S5.3.108| Rondelle Grower . ’ : : : ) ) ’ .

NP, . . '

318| Joint de bougie . e ; . : : i . : _ .
13.903| Bougie . . ‘ : . ; r ’ ; : : I
3.935| Chapeau de protection de bougie . ; i . " ' _
13.790| Fil de bougie . : . g é : ' ‘ _
14.427| Prise H. T. . . o= ‘ ; ‘ § ; : _ ;
14.494| Joint de prise H. T. . , . : ; 3 i ; |
2.508| Capuchon de prise B. T. . . . . . : ; _

2.506] Prise B, T. . y ; - ; - | ’

14.580| Carburateur complet avec ...,r_._u_uol commande de gaz balan-
cier (N 13988 — 14579 — (2338) . ; i . _

¥01
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. T Pk ovendifin ation
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13.988| Carburateur « Dell'Orto », Type T.A.-17B. sans support.
(N~ 2600 — 2601 -- 2602 — 2603 — 2604 2615
_ - 2616 — 2617 — 2618 — 2619 — 2620 — 2621 — :
2622 — 25623 — 2624 — 2610 — 2611 — 14237 —
14231 — 2606 — [4238) . ; ; : _
2.600| Bouchon de raccord orientable . ; ; . ’ [
2.601| Joint de raccord orientable . . . 5 ' y 2
2.602| Raccord orientable d'arrivée . . ; y ; _
2.603| Filtre & essence . 2 . ; ; ; ‘ ; _
2.604| Vis de fixation de couvercle . : : i : 2
2.615] Agitateur . ; ; : i ; : : ; I
2.616] Anneau de retenue agitateur . ; ; i ; _
2.617| Ressort d'agitateur ' : . - A ; . ‘|
2.618] Couvercle de cuve - i ; ] A . ; |
2.619| Joint de couvercle de cuve ; g : ’ : !
2.620| Flotteur : y : ; . : . : : !
2.621| Tige de flotteur . . . ; ; , ; . _
2.622| Vis de serrage du collier . : . ; : |
2,623| Bague de serrage du manchon . ! i) _
2.624| Corps du cerburateur . : . . : . _
2.610| Gicleur de marche . : ’ . ; ; : _
2.611] Vis de quidage du boisseau . : . ; ; _
14.237| Boisseau des gaz et crochet [N** 14323 — 14234 14235
— 14236 — 14233) . . A
14.232( Pointeau ; ; ; . : ; ; : ; |
14.233| Clavette de pointeau . . : " . g ; I
14.234| Crochet : : ¥ i ! . : . : ‘ |
WS =R S S
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FeE 1= e IO AR e e
Pré-modification -
MNuméro DESIGNATION Quantité Notes
Numéro |, _(_m:; 4
jusqu'au N

14.235| Boisseau . g . : i - ) : . : _
14.236| Bouchon & vis pour arrét de commande de gaz . . { |

2.606] Ressort pour boisseau . " g § . : ) ‘ _
|4231| Gicleur de ralenti . . ’ . 3 ; g : i |
14.238| Couvercle de boisseau . ; ; . ; ; i ’ !

F. 1500] Carburateur « Gurtner » sans support (N*® F 1527 — F. 1523 _
= F. 1526 — F. 153! — F. 1524 — F. 1528 — F. 1515 —
F. 1530 — F. 1525 — F. 1514 — F. 1513 — F.1506 —
F. 1516 — F. 150! — F. 1504 — F. 1520 — F. 1512 —
F. 1521 — F. 1517 — F. 1502 — F. 1505 — F. 1503 —
F. 1518 — . 1522 — F. 1507 — F. 1510 —
F.1509 — F. 1519 — F. 1508 — F.I511) . 2 . [
| .527| Bouchon de raccord orientable . ; : ; 4 ; _
1.523| Joint supérieur de bouchon . ‘ i : . A . _
1 526] Raccord orientable . . : s : ) ! ! |
|.531| Filtre & essence . . ; . i ; : : : _
| 524| Joint inférieur de bouchon . = . ; ; ; i ; _
|.528| Raccord fixe . ) : . A ‘ ‘ ‘ By & [
{.515| Vis de,fixation de n0c<m1n_m ; . ¢ 4 5 ; : 2 ;
| :
|
I
I
|
|
|
I

IQ

1.530 Oo:cmﬂn_m A i i g 4 i . s T S
| 525| Agitateur . " = ; ; o ; ; :
1.514| Goupille de retenue Qmm;m*m:q ‘ ; : ' . i
1.513] Ressort d'agitateur ; ; : ; g : ;
1.506] Rondelle éventail de Bnnoa fixe . . - , : :
{.515] Ecrou de fixation de raccord fixe . ; 5 : ; ;
501| Flotteur , ’ . ; " ; i : ” ;

_”moA Aiquille . s L& ¢ : : : 2 y : i

L

o mmm T

L)
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DESIGNA

Quantile

Pra-modification

Maonté

Numare |.
jusqu'au N°

MNotos

bl B B o W i o B B B o
v b
[ ]

wmnin o
O — oM
00O~ D

12.340
14.577

2.748
S, 3104
S. 12.6i2
13.990
13.991
2.612
2.613

Corps de carburateur .
Vis de serrage du collier

Manchon 4 \ !
Collier . ; ! .
Vis ; ;

Vis de quidage du boisseau
Gicleur ? . ;
Couvercle de boisseau .

Crochet ; : ;
Ressort de boisseau .

.

.

Bouchon & vis d'arrét de commande de gaz .

Ressort . ;i ;
Rondelle i ; ;
Pointeau A " \
Boisseau ] " .
Gicleur

Support de commande de gaz complet

2612 — 2613) .

Support de commande de gaz

Balancier de commande de gaz .

Axe de balancier . i B

Rondelle Grower d'axe de balancier .

Ecrou d'axe de balancier
Vis d'arrét de boisseau
Ressort pour vis d'arrét
Tendeur de céble . :

Contre-écrou de tendeur de cable

(N** 12340
— 2748 — S.3104 — S. 12012 — 13990 —

— 4577

13991




¥0l

_gg_

I** GROUPE.- MOTEUR

Notes

e T e R i S e SR
Pré-modification
Numéro DESIGNATION Quantité Kirke Monté
jusqu'au N°
14.194] Joint entre épurateur et carburateur . : i . ; _
S.11.265 Goujon de fixation épurateur d'air . T " . i 2
13.800| Epurateur d'air complet (N°® 13808 — |4142 — (0010 — |
13803 — 13809 — S. 12774 — 13830) . i ‘ ;
13.808| Epurateur d'air avec piéces inamovibles . : . i i [
14.142| Joint d'épurateur d'air . g ; . : 3 ; ' [
[0.110] Tamis métallique . \ g ¢ @ ; ; !
13.803| Chicane : . . : ; " : ‘ ; . |-
13.809| Couvercle d'épurateur . . . . . . | ; _
S. 12.774| Goupille de fixation de couvercle . ; ; . < ’ 4
13.830| Ecrou papillon pour vis de fixation épurateur . . : . 2
S. 3940 Goujon de fixation pipe d'admission sur cylindre . : : 3
12.358| Joint de pipe d'admission . y ‘ ; ‘ ; ; I
13.944| Pipe d'admission ; ¢ . . ; . . ; |
S. 3.107| Rondelle Grower . ; ; ; ; ; . ; . 3
S. 12.044| Ecrou fixation ; ’ i . . . 3 ; ; 3
11.249| Garniture caoutchouc entre coque et pipe d'admission . : |




-hg_

1 GROUPE

MOTEUR

PLANCHE |V, — Carburateurs.

¥01
=S S BT R SRS S—Ra EESELS SEESESSSSSESESS e R T e e e e e e e e e e e T ]



Carburateur GURTNER

Easamble F. 1500

_QQ_

14580

14579

14577 —

Carburateur DELORTO 13988 ﬂo

@h 14234

W - 14236
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2¢ GROUPE

.  CARROSSERIE

VOIR 2

PLANCHE 1. d'échappement — Béquille —
! Selle — Porte-bagages —

Coque — Capot — Coffre & Garde-boue — Baguettes de’
marchepied. ’

outils — Réservoirs — Pot

ATTENTION. - Dans le texte de la nomenclature les numéros en gras _:n.:ncm_.; que l'organe est composé
_ de plusieurs piéces livrables séparément comme des piéces de rechange. A _
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2¢ GROUPE - CARROSSERIE

ey s e L R T P Y B SS S e e e D S e
_ Pr&-modification
Numéro DESIGNATION Quantité Monté Notes
Numéro jusqu'au N°
16.634| Coque du moto-scooter avec grend réservoir et pieces
inamovibles I |65.770 | 25.401
16.761| Réservoir essence complet avec robinet et bouchon (N"*16.700 13.785 25.401
3511 — 14.724 — 4433 — 10.055 — 15102 — 11.784 3.311
4435 — S.3.212) . : : : : ) _
16.700] Réservoir essence avec piéces _:m_joS_u_mm | 14,162 | 25.40] _
'3511| Filtre . . . W W o § @ 8§ _
16.724| Bouchon de réservoir no:,_n_m+ |
4.433| Axe de bouchon de réservoir . |
10.055| Papillon pour bouchon de réservoir : 8 _
15.102| Capuchen pour papillon . ; : : . ; " _
4.435| Tirant pour fermeture bouchon : ; : ; |
S, 3.212| Goupille fendue support de tirant . ; ; ; ; ; _
2.319| Joint du bouchen de réservoir . ; . i : : _
16.704| Joint entre réservoir et coque |
3.979] Joint entre réservoir et cogue _ 25,401
15.900| Robinet complet (N°* 15011 — 9.433 — 15012 — 16.779
— 13.836 — 15.466 — 13.835 — S. 10011 — 15.464
— |5.467 — 13.876 — 13.879 — 16.764 — 9.640
_ — 9.641) . : ; ; _
15.0!1| Corps de robinet essence . . H
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A DESIGNATION

Quantité

Pré-modification

Monté

Numéro fusqu'au N°

Notes

S.

9.433
15.012
16.779
13.836
15.466
13.835
10.011
15,464
15.467
13.876
13.87%
16.764

- 9.640

9.641

14.199

3.22]

14.952
13.614
13.953
13.960
10.983
10.984

S. 3.106

S

1.006
11.653
11.242

13.613f

Ecrou fixation robinet dans réservoir .
Rondelle de fixation robinet dans réservoir
Joint de robinet essence . i !
Joint de couvercle de distributeur .
Couvercle du distributeur de robinet essence
Plaque butée d'ouverture . . 4
Vis de fixation de plagque butée . .
Tige'de commande de robinet d'essence
Epingle de fixation de tige . . 3
Filtre sur cuve . . i ;
Jonc de retenue de ,ﬂ__:.w N : g
Joint pour cuve de décantation . .
Cuve de décantation |, ; . .
Bride de serrage avec écrou moleté .
Tuyauterie d'arrivée d'essence . i
Collier de cerrage de tuyauterie . ;

Selle compléte . . :
Ressort de selle conique 13; ; i
Ressort de selle conique gauche . ,
Ressort avant de selle . : ;
'Axe supérieur de fixation de ressort de selle
Axe inférieur de fixation de ressort de selle
Rondelle Grower . : ; ; ;
Ecrou de fixation selle . ’ : .
Crochet porte sac . A . : !
Plaque de liaison de selle . ; g
Plaque support de selle . . . ;
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Pré-modification
Numéro DESIGNATION Quantité Monté Notes
Numéro jusqu'au .Z._
11.032] Rivet de liaison plaque du support de selle . ; " ; 2
S. 13.76C| Rendelle plate . ; ; ; " i . y g 2
[3.618| Pivot de selle . ; . . . ) A ; ’ 2
S.3.058( Rondelle plate . i Y : . ‘ { ’ : 2
17.457| Plaquette A.C.M.A. . : ; . ” : ; ; 1
17.459| Plaquette « VESPA » . 2 ) g ’ i g y I
3.760| Rivet pour fixation plaguette . : ' ; ; s : b
17.460| Plaquette immatriculation . ; : . ; ; i _
17.574| Porte-bagages . O R % g T _
S. 1.008| Ecrou de fixation selle et porte-bagages . . . ; ; 2
2.383| Rondelle plate . : . ; . : : : : 2
12.154| Rondelle support de porte-bagages . ) : : 2
17.291| Tirant commande fermeture d'air . ; . A : ! 11.299 | 25.401
17.292| Commande de starter . N j . X N " _ 11580 | 25.401
14.850| Pot d'échappement . . . : ; ; . ‘ _
S. 3.107| Rondelle Grower . ' ) 2 : : . ; . |
S. 1.107| Ecrou de fixation du pot d'échappement sur cylindre . i |
S.3.060| Rondelle plate . ; ‘ . , i ) y : _
S.3.110] Rondelle Grower . " : . ; , : § : I
S. 12.006| Ecrou de fixation du pot d'échappement . : : & . ]
" 12.820| Patte de fixation réservoir . " . : . ; . 2
13.821| Joint de patte de fixation réservoir . : ; : o 2
15.034| Béquille compléte avec fixation et ressort (N'* 15033 — | *
15032 — 13.665 — 15.008 — 13.027 — 13.038 —
12.403 — 12404 — 2.957 — S5.3.055 — S.3.105 — _
S.1.005) . . . ...
YT
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e
Pré-modification
Numéro DESIGNATION Quantité Monté Notes
Numéro jusquiae N°
15.033| Béquille compléte (N"* 15.032 -— 13.665 — 15.008) . u
15.032| Béquille nue . ; ; : 4 : i ; l
13.665| Rondelle d'appui de béquille . i " _
15.008] Caoutchouc de béquille . . i Vi o8 e 2
13.027| Pontet fixation de béquille G.” . § @ . ; _
13.028| Pontet fixation de béquile D. . . . . . _
+ 12.403| Ressort droit rappel de béquille . . . . . _
12.404]| Ressort gauche rappel de béquille . ' : ﬁ
2.957| Boulon de fixation pontet . . . . 2
S. 3.055| Rondelle plate : ; ; f : . : 2
S.3.105| Rondelle Grower . . i R S ; 2
S. 1.005| Ecrou de fixation du pontet . . . . ;o 2
16.541| Porte d'accés au carburateur . . . 6 i . _
2.917| Axe de charniére de porte de carburateur . Y ; _
[1.128] Ressort de rappel de porte de cerburateur . . . _
|1.760| Butée de porte de carburateur . . i 4
i :
18.330] Capot moteur avec piéces inamovibles . . . | .
11.751] Joint de caoutchouc pour capot moteur . . [
13.451| Charniére de capot moteur . i ! 4 . . |
11.177]| Ressort retenue tige charniére de capot moteur . ; 2
5.082| Rivet de fixation charniére de capot moteur . : 2
S. 1.006| Ecrou de fixation capot sur charniére ; . ; 2 ;
S.3.106| Rondelle Grower de fixation capot sur charniére . ; 2
18.372| Coffre & outils . . ‘ ; ) : . _ 15037 3.311 ,
18.329| Porte pour coffre & outils avec piéces inamovibles . _ :
2.944 Axe de charniére & porte de coffre . < 3 ; [
S R e T 1 S e e e P e e S
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Pré-modification _
Numéro DESIGNATION Quantit Monté Notes
ch..mﬂo mcnﬂc.nc N®
$.3.204| Goupille d'axe de charniére . . " ; . : . 2
2.939| Levier de fermeture de porte de coffre . i ) : _
2,940 Ressort de fermeture de porte de coffre . ' : ; I
2.941| Axe de levier de fermeture de porte . ; . . ; _
12.218| Ressort d'attache de trousse & outils . . ' b 2
12.219| Crochet de fixation ressort . ; : i 3 : ; |
11.752] Joint de caoutchouc pour coffre & outils . . : : |
S. 1.004| Ecrou de fixation du coffre & outils . ; . : ; 12
S.3.055| Rondelle plate d'écrou de fixation . @ . i i 6
5.12.273| Boulon de fixation de coffre sur coque . . . . . 6
1
0
= 17.551] Bande extérieure de marchepied . : ! ; B g @ 2 .
' . 17.553] Bande longue de marchepied . : ; ; . 4 2
; 17.554| Bande courte de marchepied . . . 2 ; y 2
15.261] Bande courte centrale . : ; ; . ; ; : 2
17.552] Bande longue centrale . . ; ! ’ i A i _ I
14.715| Garniture caoutchouc pour bande . . y ; . T
2,992) Embout pour extrémités bande 17551 . . ¢ %
: 2.982| Embout pour extrémités bandes 17553 — _.\.mmﬁ. e 8P s (4
17552 . . i ’ ; ; ; :
4.173] Rivet fixation embout mcom ; : : : ; y 4
3.907| Rivet fixation embout 2982 . ; ; ; . ; ; 8
. 3.908| Rivet fixation bandes . ; ; 2 : 22
4.511| Vis parker fixation bandes 1526] m* _wmmw : : ; .
S. 12.349( Vis parker fixation bandes . ‘ . " . ’ : 3
S. 10.753| Rivet fixation embout 2982 . . " . ; ; : 4
17.571| Catadioptre complet . . i 3

¥0I1
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Baguette marchepied
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3* GROUPE

TRAIN AVANT

YOIR

PLANCHE L

. Direction — Suspension Moyen — Frein — Antivol

_+!'6-

ATTENTION. - Onsu le texte de la nomenclature les numéros en gras indiquent que l'organe est’ no_.:toum
de plusieurs piéces livrables séparément comme des piéces de rechange.
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3* GROUPE - TRAIN AYANT

e S e e e
Pré-modification
Nutnéro DESIGNATION Quanltité Monlé Notes
Numéro jusqu'au N°
F. 1.182| Tube de direction avec garde-boue complet [N°* F.1.163
— [8.907 — 15.371 — 2,957 — 4.021 — S. 3.105 — 16.728 | 35.611
1.105) s : ! ‘ _ 13:225 3311
F. 1,163 ._.:_um n_m direction nu avec piéces 5@3056_9 _ 16.744 | 35.611
18.907| Garde-boue . . yoe | 12419 | 3311
15.371| Plaque de renfort :xm:o: o_m @a_,am Uo_Lm _
S. 12.387| Boulon de fixation de garde-boue . . 3
4.021| Rondelle de boulon de fixation de garde-boue et d m:_o__<mE. 7
S. 3.105| Rondelle Grower de boulon de fixation.. g : 4
5. 1.105| Ecrou de boulon de fixation . : . ; ; A 4
S. 13.767| Rondelle plate . : i ; ‘ . : ; _
17.467| Enjoliveur de garde-boue avec goujon . _ 15.339 | 26.611
17.468| Garniture entre enjoliveur et garde-boue . ; _ 15.340 | 26.611
2.480| Graisseur . . . : i |
S. 3.060| Rondelle plate . : ; ; |
5.596| Rondelle d'écartement suspension AY. |
2.458| Rondelle de butée d'aiquilles _
2.457| Aiquille pour .axe de suspension AV. . £ 36
2.459| Bague pour axe de suspension AV. . i W ; g 2
2.454| Rondelle d'écartement suspension AV. I
S. 3.058| Rondelle U_oru _
2.456| Cache- -poussiére pour ucmnm:m_o: AV. . 2 ; _
5.597] Axe de suspension AV. . : " ! ; ; ¢ g _
19.549] Moyeu de roue AVY. avec pontet . _
15.259| Bouchon pour prise de compteur sur moyeu AV. _ 5
15.982| Rondelle épaulement . “ 5 4 : : ! :
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3* GROUPE - TRAIN AVANT

P Pré-modification
Numéro DESIGNATION Quantitée Mants Notes
Numéro jusqu'au N°
2.800( Roulement droit roue AY. . ; : . _
2.502| Roulement gauche roue AV. _
2.018| Rondelle de garniture de moyeu >< _
15969 Axe de roue avaent avec piéces inamovibles . . ‘s _ 15.183 | 21.911

2.007| Rondelle de blocage de roulement droit "
2,443 Ecrou de blocage axe de roue AV. I

5. 12.045| Ecrou de blocage de roulement de roue AV. |
18.908| Couvercle pour moyeu AV, _
3.523| Machoires de frein AV. g $ By ‘ 2
2.878| Garniture de frein AV. . : : ‘ 2
[0.767| Rivet de fixation de garniture de fréin |

5. 1.210] Rondelle plate . ; ; 1 . : 2
S. 3.110[ Rondelle Grower . [
2.002| Tambour de frein AV. : I
2.021] Vis de fixation de 3:._&05 n_m fieln AV, ; 2
5.598| Axe de machoire de frein AV. . ; . _

61 Circlips de retenue des machoires . A : !

3.197| Ressort de rappel des machoires 2

5. 12.009| Ecrou de fixation d'axe de méachoire et d'axe de suspension. 2
S. 3.108| Rondelle Grower 2
5. 3.058| Rondelle plate 2
2.140| Came de f{rein AV. ; _
2.035| Palte d'attache de commande de Tm_: : 2

S. 12.388| Boulon de blocage de cable de frein . _
2.033| Axe de patte d'attache de commande de frein _

5. 3.206| Goupille de fixation d'axe . ; 2
S. 12.047| Ecrou de boulon de blocage de nnv_m _
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3* GROUPE - TRAIN AVANT

S S i

o

Pré-modification

I'1.109{ Rondelle crénelée de blocage de roulement .
[ e ===

Numéro DESIGNATION Quantité Monté Notes
Numéro iusqu'au N
S. 12.044| Ecrou de blocage de la roue AV., . . . E & 4
§.3.110bis| Rondelle Grower d'écrou de blocage . ’ . ; ; 4
33.064| Ressort de suspension AV. . . ; ; . : . _
(2.160] Manchon de suspension AV. avec tige . ; ! . I
2.840| Graisseur . " " ! " : 3 . i ; i
S. 1.108| Ecrou supérieur de mcmvm:mmg AV, ; . . ; ; _
S. 3.108| Rondelle Grower . : : . i : : _
11.623] Jonc de fixation de Em_um_._fo__._ AV. . ; . : : 2 _
S. 13.770] Rondelle plate c6té gauche . . ! ‘ A i ; !
S.13.771| Rondelle plate cété droit . ; : : ! : : _
S. 3.058| Rondelle plate . : ; ; g : . ; _
[7.310] Amortisseur rxmﬂmc:ncm AV. ; B . i W _
30.567| Tampon supérieur de fixation amortisseur . ; ; ! _
30.566| Entretoise d'axe de fixation amortisseur. i . ; ; _
14.436] Moyeu pour attache ressort . ; y : \ A I
5.3.110bis| Rondelle Grower . : s ; . : ’ _
9.141| Axe supérieur de fixation srinhissain, i 6 @ m _
9.142| Axe inférieur de fixation d'amortisseur : " |
2.253| Rondzlle de protection du roulement inférieur de direction . |
3.219| Siége intermédiaire du roulement inférieur de direction . _
2.139| Bille pour roulement inférieur de direction . . A ' 22
3.220| Cuvette supérieure du roulement inférieur de direction. . |
4.480| Céne inférieur du roulement supérieur de direction . 3 |
3.653] Bille pour le roulement supérieur de direction . ; . 35
[1.107| Cuvette supérieure du roulement supérieur de direction. : I
3.751} Rondelle frein de roulement supérieur de direction . . I
|




3* GROUPE - TRAIN AVANT

e NS =
" Pré-modification
Numéro DESIGNATION Quantité Monté Notes
Numeéro T.__mnc.ac N®

13.281| Dispositif anti-vol . ; i i ; . : ; . _
7.260| Plaque retenue anti-voi . " i i i .
12.643| Rondelle pour douille dispositif anti-vel . . § . _

_86—.

P01



3* GROUPE

TRAIN AVANT

PLANCHE |. — Direction — Suspension — Moyeu — Frein — Antivol.

Y01




104

= @ak =~




P01

LOL

4* GROUPE

TRAIN ARRIERE

YOIR

PLANCHE I.
Traverse support moteur Suspension — Frein

~

organe est composé”

ATTENTION. - Dans le texte de la nomenclature les numéros en gras indiquent que I’
de plusieurs piéces livrables séparément comme des pieces de rechange.
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4* GROUPE - TRAIN ARRIERE

Numéro

DESIGNATION

Quantité

Pré-modification

Neotes

S
S
S

17.630
14.836
17.100
(7,101
[7.102

5. 12.35]
5. 11.019

7.888

5. 3.208

16.355
7.886
16.075
3,135
3.197
15.907
16.35]
2.02)

S. 12.044
5.3.110 bis

6.231

5. 12.261

12.262
1.209
3.109

Traverse support moteur . :
Butée de caoutchouc de traverse .
Silentbloc pour traverse 5 @&
Silentbloc pour traverse ; :
Tube traverse moteur . ; .
Boulon de fixation de traverse .
Rondelle frein ; g ; ;

Came de frein AR. . ; ;
Goupille . . . ;
Maéchoire de frein AR. avec garniture
Plaque de méchoire de frein. :
Garniture de méchoire de frein .
Rivet de fixation de garniture de frein

Ressort de rappel de machoire de frein

Moyeu de roue AR, . i ;
Tambour de frein AR, . " .
Vis de fixation de tambour de frein

Ecrou de blocage de la roue AR. .
Rondelle Grower d'écrou de blocage

Support inférieur d'amortisseur .
Boulon de fixation de support .
Boulon de fixation d'amortisseur .
Ecrou de boulon de fixation . i

Rondelle Grower de W.Oc_oJ de mxo:o.g

N — — R NN R —

RN — — — P —

B

B — N —

Monté
Numéro Fikaueu N
| 4,720 25.401
[1.185 | = 3.311
[2.44|
»
7.339 25,401
S.12.282
S.11.011
7.881 34981
7.890 34,98/

5.070 34981
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4* GROUPE - TRAIN ARRIERE

5.12.047( Ecrou de boulon de blocage de cable

2,083| Axe de patte d'attache de.commande de frein
S. 3.204 m..oc.v:_m de fixation d'axe . . ; .
e = f

T
; Peé-modification
Numéro DESIGNATION Quantité Monté Notes

Numéro iusqu'au N¢

"_ 17.432| Ressort de suspension AR, . : ¥ _ 6.040 | [nterch¥e
5.943| Platcau supérieur de ressort AR. . i ; _
6.278| Support supérieur de suspension AR, . : _
6.358| Joint entre support et cogque . . !
5. 12.2801 Boulon de fixation de support supérieur . 2
5.+ 3.108( Rondelle Grower de boulon de fixation. 2
S. 3.058] Rondelle plate de boulon de fixation . ; 2
. 3.967| Rondelle plate de boulon de fixation . ; 2
S. 12.049] Ecrou de boulon de fixation . ; ; y 2
6.360} Tampon supérieur d'amortisseur . g W _
6290 Axe d'amortisseur. , ; ; : !
6.291| Rondelle d'écartement . i : : ; 2
S. 3.106] Rondelle Grower de fixation d'amortisseur _
17.305| Amortisseur hydraulique AR, ; i 3 _
6.359 Tampon inférieur d'amortisseur . . . |
6.297) Entretoise d'axe inférieur d'amortisseur. _

7.884| Levier de commande de came de frein AR, _ :

2.036| Boulon de blocage de cable de frein . ; |
2.035| Patte d'attache de commande de frein. . 2
-
|
|
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5. 3108
5. 12260

S. 1235

I
5. | _o_a/

S. )i08
7888
16355

= w50, =

3197

16351
5. 3110bis . ,?.44_
= 200 I/ ..._?__._4.
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5* GROUPE

GUIDON - COMMANDES DIVERSES

_ PLANCHE 1.
Guidon et commandes modéles

1950
PLANCHE Il.

Guidon et commandes modéles
1951-52
Compteur et sa commande

VOIR

PLANCHE 111,

Guidon et commandes modéles
1953 __
Couvercle emplacement comp-
teur

Boitier de projecteur caréné
Support de gquidon

Fi

ATTENTION. - Dans le texte de la nomenclature les numéros en gras indiquent que I'organe est composé
de plusieurs pléces livrables séparément comme des piéces de rechange.



5* GROUPE - GUIDON COMMANDES DIVERSES

Pré-modification

Numéro DESIGNATION Quantité Notas

Monté

Numére jusqu'au N°

13.234| Guidon complet : (N°® 13.267 — 12.153 — 4.040 — 12.296
— 2.263 — 2,267 — 10513 — S. 3.058 — 10,510 —
2269 — S. 3251 — 2925 — 2,181 — 4036 —
nos4) . . . . . .
13.267) Guidon nu chromé . ; : g ; i ) ;
12.153| Poignée caoutchouc . 2 X @ ; .
4040| Levier commande embrayage . .
12.296| Poignée gauche avec gradations vitesses . ;
2.263| Yis de blocage de la douille | , ' ; : d :
! 2.267| Noix de cardan pour changement de vitesses .

10.513|" Fourchette de commande de changement de vitesses
S. 3.058| Rondelle plate pour fourchette .~ ., . . |
! 10.510| Douille guide de fourchette . i % d .
2.269| Douille sur la tige de commande . . ; ; ) g
S. 3.25i| Goupille cénique pour levier . . . . .
2.925| Levier de commande sur axe. . ; : ‘

2.181| Vis de fixation levier frein AV, . . ;

4,036| Levier de commande de frein AV. : ;

11,064 Coulisseau de commande de gaz avec tourillon
|1.865] Manchon guide de coulisseav . . . . . .
12.347] Tube commande de gaz . : : . .
2.156| Vis de fixation levier embrayage .
2.157| Ecrou de vis de commande . .

. . .

4oL

3.311

R = = = e e — —

5.12.282| Boulon de fixation de guidon. : i g ’ |
5.12.007| Ecrou de boulon . : 1 . . )

01



5¢ GROUPE - GUIDON COMMANDES

DIVERSES

. 12.568| Chape de bielle ob

0L

J Pré-modification
Numéro . PESIGNATION Quantits Misnté Notes
Niuiméro iusqu'au N°
- 2.836] Bielle verticale de changement de vitesses ) ; _ ;
+2.839] Vis de réglage du jeu de bielle . w« i . 2 _
5. 3.205| Goupille pour vis de réglage. A . ; . 2
12.566| Levier de renvoi pour bielles. ; ; ; ; . : _
2.848| Rondelle d'écartement . . | T ) : !
S. 3.208| Goupille pour rondelle d'écartement . y . : : _
ique . : . ; ; : ; _
_ ] 12.575| Serre-cible AV. et AR, pour commande de vitesses . ; 2
S. 3.105| Rondelle Grower de serre-cables . . . , . 2
S. 1.205| Ecrou de serre-cables . . ' ; ; , g . 2
! 12.601| Axe de chape . ; ; ; : : _
5. 3.206| Goupille d'axe de chape . . . . 2 3344

[2.724| - Ressort sur transmission. " ) P
[3.191] Céable de transmission flexible . . . : ; :
12.722| Biele oblique . . .
12,723 Ressort court sur bielle oblique .

13.186) Equerre support de gaine . : ;
5.080| Boulon d'équerre support de gaine . : ;
S. 1.104| Ecrou de boulon . ' : : ;
S. 3.1C4| Rondelle Grower pour écrou. ; . "

12.628| Tube avec ressort pour transmission .
12.590 Manchon de protection transmission

¥O1
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§* GROUPE - GUIDON COMMANDES DIVERSES

e =2 350 ——
e, ' Pré-medification -
Numéro DESIGNATION Quantité : Monté Notes
Numéro iusqu'su N°
13.180f Rielle de commande de vitesses sur secteur . ; \ ; D
2.839( Vis de réglage du jeu.de bielle . ‘ : : ; : |
S. 3.205| Goupille pour vis 'de réglage. ; ; . ; i . |
2,787 Commande de gazr compléte (N°* 2.719/4 — 2.174 —
2.733/2 — 2.785 — 2.784 — 2.159 — 3.005 — 3.035). _
2.179/4| Gaine de céble de gaz. . . . . . . . +
2.174| Embout de protection de gaine . . : ¥ ; : 2
2.733/2| Cable @ 1,2. : : : . : . . ; [
2.785| Embout de céble cété @c_ao: " w & & @ @ _
2.784| Embout de cdble cbté carburateur i % w4 | /
2.159| Embout de protection cété gquiden . s 2 & : |
3.005| Crochet de retenue de cable . . . . . | ! _
3.035| Vis de fixation de crochet . . . s & 2 s _ 3311
11.597| Commande d'embrayage compléte (N°* 2.719/1 — 2.174 :
—2.732/1 — 2.777 — 2.785 — 2.159 — 2.040 —
2,444 — 3.005 — 3.035) . " i ‘ : ¢ l :
2,719/1| Gaine de cable d'embrayage . . ; ‘ : : +
2,174| Embout de protection de gaine.. . B ; ¥ 2
2.732/1| Cable d'embrayage @ 1.9 . . . ; ; ; ; g | ;
2.777| Embout de céble c6té moteur . ; ; ;& & _
2,785 Embout de céble cété quidon . ; . W ; : _
2,159] Embout de protection cété quidon . . . . . _
2.040| Vis de réglage . . . : . ; ; : _
2.444] Contre-écrou de vis de Soru@m ; ; b ; ; _
3.005| Crochet de fixation de céble . y . ; ; ‘ |
3.035| Vis de fixation de crochet . . . . . . . I’ : :
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Pré-modification
Numéro DESIGNATION Quantité P Notes
Numéro ?_.B_._.nc Ne
- 12,433 Commande de frein AV. complate (N 2.719/3 — 2.1 74 —
2.732/5 — 4.035 — 2.159 — 2.040 — 2.444) . I
2.719/3| Gaine de céble de frein AV.. . ., . . . | -+
2.174| Embout de protection de gaine . . . . . . 2 _
2.732/5| Céble @ 1,9 . y : | _
4.035| Embout de céble coté guidon " j
2,159 Embout de protection cété guidon i f
2.040| Vis de réglage . ; ; i
2.444| Contre-écrou de vis de réglage _
[1.104] Commande de frein AR. compléte (N°* 2.719/2 — 2,174 —
2.732/2 — 2.040.— 2.444) . . . . . .| |
2.719/2| Gaine de cable de frein AR. ; : , : : ; = !
 2.174| Embout de protection de gaine . . ; ; 2 v 331
2.732/2| Céble @ 19 i _ :
2.040{ Vis de réglage : l.
2.444| Contre-écrou de vis de réglage A _
2.329( Pédale de frein AR. . _
2,804| Caoutchouc de pédale _ _
2.921| Ressort de retenue de pédale i _
2,922| Rivet de fixation du ressort . ; ; _
2.035| Patte d'attache du céble de frein. ; = !
5. 12.388] Boulon de fixation de céble . ; . [
2.083) Axe de fixation do patte d'attache |
5. 3.206| Goupille pour axe de fixation : z
5.12.047| Ecrou pour boulon de fixation de cable. s 3 I
f e
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5¢ GROUPE - GUIDON COMMANDES DIVERSES
Pré-modification
Numéro DESIGNATION Quantité Monts Notes
Numéro jusquiau N*| °
17.067 Guidon complet (N 5480 — [2.153 — 4.040 — 15538
31.206 — 4.036 — 11,084 — 11.865 — 12.347 — 2.181
— 2,156 — 2.157 — 13.848 — S5.12.020) . ; : _
15,480 Guidon chromé avec pitces inamovibles . ; . ‘ _
12.153| Poignée caoutchouc . . " i . 2
4040) Levier commande embrayage . . . . _
15.538| Poignée fournante gauche avec gradetions vitesses : _
31.208| Vis de fixation de poignée gauche PR : : _
4.036( Levier commande frein AV. : ; ; ; : [
I1.084) Plaquette commande gaz avec parties inamovibles . é _
|1.865] Manchon quide de coulisseau . i ; ; ) _
12.347| Tube commande de gaz . g ; ; : _ A
2.181{ Vis de fixation levier embrayage . ; ; ; _ . partir
2,156{ Vis de fixation levier frein AV. . i . . . _ L 35611 Ne
2.157| Ecrou de vis des commandes. ; ; . ; . : 3 . 3312
13.846| Bouchon ligge pour tube de guidon ; : ; y | .
5. 12.620] Eerou . . : g y : , A : _
17.059| Support de guidon . . . . . . : _
I5.773| Couvercle de support avec piéces inamovibles (N™ S, |1.257
= B . oty . o 4 ., Ll
5.11.257| Goujon de couvercle . i : i . 4
I5771] Couvercle de suppoct nu . : ; : _
5. 12.015| Ecrou . ¢ : : . ; ; ; : 4
5. 3.056| Rondelle plate . ; : . : ; : 4
S. 3.104| Rondelle Grower . . : . . 4 .




5° GROUPE - GUIDON COMMANDES DIVERSES | .

o Pré-modification
Numéro DESIGNATION Quantits \hishih Notes
: Numéro jusqu'au N°
15.212| Amortisseur de guidon .. . ; ; ; ; S g B b
15.182| Garniture de guidon . : i 5 : : . 2
S. 12.314{ Boulon . ) ‘ ; : g ; ‘ . ‘ |
5. 13.792( Rondelle plate . gk ¢ & B R 2
S, 3.110] Rondelle Grower . . ; ; . ; ; i | “
S.12.022| Ecrou borgne . : g : . ' ! I
17.G62| Support de phare. ; . : ; : : & @ _ _
17.063| Boulon de fixation de support de phare. i 2
; S. 3.108| Rondelle. Grower . : . . ; : : . : 2
¥ S. 3.058| Rondelle plate . O T ; § B 2
o 17.060] Support de guidon avec compteur kilométrique . \ : _
' 15.774] Couvercle de support de guidon . PR : § | A
[5.689| Amortisseur de quidon . . . . . . ; 6 3561 | partir
1S, 12.329| Vis de fixation de compteur kilométrique : 2 ‘ N*
S, 3.055[ Rondelle plate de vis de fixation . : ; . : . 2 3.312
S. 3.105| Rondelle Grower de vis de fixation . . ; i ; 2
S. 3.054| Rondelle plate de fixation de couvercle, ; ; ; : 6
5.7 3.106| Rondelle Grower de fixation de couvercle . ¥ 6
1. 12.015| Ecrou de fixation de couvercle . ; . : ; b
F. 1.092| Support de phare . : ; : ; ; : ; . ]
17.063| Boulon de fixation de support de phare. i ; ‘ . 2
S. 3.058| Rondellg plate de fixation . : : . 4 . 2
S. 3.108] Rondelle Grower de fixation . : ; ; 2
16.445| Compteur kilométrique. ; i g ; ; ; ; _
16.446( Transmission flexible . : i ! . : . : |
17.069| Flexible complet pour I'attache avec support gquidon . . _
POl
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5 GROUPE - GUIDON COMMANDES DIVERSES

Pré-modification

Numéro DESIGNATION Quan'ité Monté Notes
MNuméro iusqu'au N°
15.602( Garniture entre compteur et couvercle. ; ; ; ; | |
15.603[ Amortisseur de compteur . : : _ ; : ; 2 __
15.605| Rondelle . . : : ; : ; ; ; ; _ _
19.608| Support de pignon . . | ; 2 b _ |
15.896( Pignon 1 ; x i ; i ; ; ; ; | __
8.440| Pivot d'épaulement monté sur moyeu 9.131 . ; g 0o _ |
15.719] Manchon fileté de blocage gaine . i ; . . _ y
15.718] Anneau de blocage gaine . .. . ; ; ; |
16.209( Rondelle d'épaulement . : : . . i _
5. 11.257| Goujon de fixation couvercle au support de guidon . . 4
16.309] Commande de gaz compléte (N™ 2.719/4 — 2,174 —
2,733/2 — 2.785 — 2.784 — 2,159 — 3.005 — 3.035 l A
BOOEE . . i om s e w o« s ow]| B A
2.71%/4| Gaine de céble de gaz. . . . . . . | 2 35.611 nﬂoq
2.174 Embout de protection de gaine . ; ! : ) ; 2 1312
2.733/2| Cable @ 1.2.7 . E & T i ; : _ :
2.785 Embout de cable cété quidon . : 4 ¢ _
2,784| Embout de céble cété carburateur . ; : . : _
2.159] Embout ‘de protection c&té guidon T _
3.005| Crochet de -retenue de cable de goz . ; i @ _ .
3.035] Vis de fixation de crochet de retenue . : ; ; ; _
15.098| Passe-cble sur coque . ; ; ; ; ; . _
16.308| Commande d'embrayage compléte (N"* 2.719/1 — 2.174
— 2,732/t — 4035 — 2,777 — 2.159 — 2,040 —
2444 — 3,005 — 3.035 — 15.098) . ; C i [
2.719/1] Gaine de céble d'embrayage : . ; ; ; -
2.174] Embout de protection de gaine . ‘ : ; i 2
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GROUPE - GUIDON COMMANDES DIVERSES

e e e e T R e s e e
Pré-modification
Numéro DESIGNAT!ION Quantite Monts Notes
. Numéro jusqu'au N°
2732/1 Coble & 18 . . . . . . . .ou|o |
4.035] Embout de cable ¢été guidon . ; : i . _ |
2.777| Embout de cdble cété moteur . ; ‘ ’ i . _
2.i59| Embout de protection coté guidon . s 8 0§ _
2.040| Vis de qm@_mom 8 W s b oa % _ _
2.444| Contre-écrou de vis de am_aao PR e . _ :
3.005( Crochet de retenue de cable d'embrayage . . ’ ; _
3.035| Vis de fixation du crochet de retenue . : : : : |
15.098| Passe-cable sur coque . | ; : . : ; ; ﬁ
12.433| Commande de frein AV. compléte [N"* 2.719/3 — 2.174
— 2.732/5 — 4.035 — 2,159 — 2.040 — 2.444) . .| |
2.719/3| Gaine de cable de frein AV. . ) i i ; i + A
2.174| Embout de protection de gaine . . ; ; 2 L3541 | perhir
2.732/5| Cable @ 19 . : ; . ’ : ; i _ Ne
4,035 Embout de cable cbié o_.:ao: ; . § _ i 3.342
2.159| Embout de protection cété guidon ; ; : |
2,040| Vis de réglage . : : ; ! : : ; _
2.444| Contre-écrou de vis de ﬁmo_m@m ; ) : . . { _
15.503] Commande de changement de vitesses (N"™* 14,660
— 2,174 — 15.103 — 14.657 — 31.516 — 15.395 —
S. 10016 — 15.451 — 2.444 — 15366 — [3.89] —
. 15423 — 3221 — 15350). . . . . .| 2
14.660| Gaine de cable de changement de vitesses . . . : 4+
2.174] Embout de protection de gaine . " ! 4
[5.103] Cable @ 1,6 : ; ; : . i ; ; 2 |
14.657| Embout. de cable coié @c_aoﬁ_ X ; ; 2 \
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5¢ GROUPE - GUIDON COMMANDES DIVERSES

Pré-modification
Numéro DESIGNATION Quantité Khairith Notes
_ Numéro jusquay N°
31.516] Embout de protection de gaine c6té secteur. i . ; 2
15.395| Embout & vis pour céble de commande. . . | : 2
S.10.016] Vis pour embout . . : . ; A 2
15451 Vis de réglage pour cdble de commande . : : 2
2.444| Contre-écrou pour céble de commande . . 2
15.366| Capuchon de gaine cété quidon . i A : _
13:891| Tube de protection de gaine . Y . : _
15.423| Manchon de protection de qaine . . , : [ _
3.221| Collier de fixation du tube de protection . _
15.350| Tube de protection de gaine. ; ) . { ; _
31.503| Guide de commandes sur poignée. ; ; . ﬁ
15.374| Patte de fixation de gaire . 5. ; . . ; _ 5
11.104] Commande de frein AR. compléte (N 2.719/2 — 2.174 — partir
. 2.732/2 — 2,040 — 2.444) . | " : _ 35.61 | N
2.719/2| Gaine de cable de commande de frein AR, . . : rs 31217
2.174| Embout de gaine . . : . ; i ; . 2
2.732/2| Céble @ 1,9 . : 5 ; y , : . ; _
2.040( Vis de réglage . 2 A : : . . : 1
2.444( Contre-écrou de vis de réglage . ; : . : #
13.78C| Pédale de frein AR. . ; : ) . y |
13.647| Caoutchouc de pédale . . : : ; _
5. 11.502] Axe de blocage de pédale de trein . ; : . ; _
S.. 3.204| Goupille . : ) ; ; : i . . 3
2.035] Patte d'attache du cable de frein. , ; : ; : 2
2,082| Axe de fixation de patte d'attache . ; . _
5. 12.388| Boulon de fixation de cable . 2 : . , : _
5.12.047| Ecrou de boulon . : i A . . " ; |
i —
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5° GROUPE

Guidon et Commandes diverses

PLANCHE |l. — Guidon et commandes modéles 1951.1952
Monté & partir N* 3.312 jusqu'au N 35.611
Compteur et sa commande.
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5-2.106 _
5-12.015
5-3.058

'5-3.108
17.063
31.206%

/5-3.056
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2.785 15.098 kot
2.159 2719~
&5aa 2174 12,433 frein AV—
17069 © -
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5¢ GROUPE - GUIDON COMMANDES DIVERSES

Pré-modification

Numéro DESIGNATION Quantité Monts Motas
Numéro

jusqu'au N°

18.812] Guidon complet (N°* 34.709 — 12.153 — 33.882 — 34.713
— 31.206 — S, 12.357 — 33.882 — S.12.356 — 2.157
' — 32.884 — 3876 — [3.848 — 18.488) . . .
34.709] Guidon avec piéces inamovibles . . E § . :
12.153| Poignée de caoutchouc . . : " : . ;
33.882| Levier de commande d'embrayage : : : ;
34.713| Tube de poignée gauche avec gradations vitesses. . :
31.206| Vis de fixation de poignée sur duidon . . . : :
! 5. 12.357| Vis de fixation levier commande embrayage . ; ; :
17.492| Rondelle élastique _ . y 6 . ; i
33.832| Levier commande de frein AY. . ; . . : .
| 5. 12.356] Vis de fixation levier de commande de frein . . . !

2L

e R e 17 e e e i i

2.157| Eerou de vis de fixation B 5 : 8§ : ;
33.884| Tube de commande de gaz . . : 5§ ; i
+ 33.876) Tourillon de tirage rectiligne de commande de gaz
13.848| Butée liege de tube de commande de gaz . ; ; :
18.486| Manchon d'srticulation du levier de frein AV. . . ‘
5. 12.020| Ecrou . . i : ; : iE "
18.814| Support de guidon complet (N** 18,813 — 17.379 — 18.453
— 15602 — F. 1.152 — S, 3.056 — S. 3.106 — .
S. 12015 — (5212 — 15689 — 15182 — 17513) . | |
18.813| Support de guidon . oy ; : ; ; .- |
17.379| Couvercle support de phare. . Hoon £ |
18.453] Couvercle de remplacement de compteur . . . _
15.602| Joint de couvercle . . . . . . | “
F. 1.152| Vis de fixation de couvercle . | ; : ’ " , 2
5. 3.056[ Rondelle plate . s & 4 & 3 i B 4

140]1
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5¢ GROUPE - GUIDON COMMANDES DIVERSES

Pré-modification
Numéro DESIGNATION Quantita Mornta Nates
Muméro jusqu'eu N°
S. 3.!06[ Rondelle Grower . . . . . . . . . 4
S.12.015] Ecrou de fixation de couvercle . ¢ 2 : . i 4
15.212] Sellette d'amortissement i . . : 3 ; ; b
15.689| Amortisseur de quidon . . : ; i i i ; b
15.182 Garniture de gquidon . . i & 4 . 2
I7.513| Garniture caoutchouc . ) i . : ; ; 2
S.12.314( Boulon de blocage de guidon . . 5 ; . . _
$.13.792| Rondelle plate de boulon de serrage . . ; : 2
S. 3:110] Rondelle Grower de boulon de serrage. i e { : [
S. 12,022 Ecrou de boulon de serrage . . s . _
13.530) Commande de gar compiéte (N 2.719/4 — 2.174 —
_ 2.733/2 — 2.784 — 18550 — 15.098) . : ; ; _
2719/4| Gaine de céble de commande de gaz . . A +
2.174| Embout de protection de gaine . : . ; ; ; 2
2.733/2| Cable @ 1,2 . ; : . i ; . : |
2.784| Embout de cable de commande de gaz. . . ; . 2
18.550| Bague de cable . . . " : ; ; ; . *
15.073| Passe-cable . ; : : g . g ‘ . _
18.531] Commande d'embrayage compléte (N** 2.719/1 — 2.174
fig — 2.732/1 — 2.777 — 18.699 — 2.040 — 2444 _
2.719/1| Gaine de céble de commande de gaz . : & W +
2.174| Embout de protection de gaine . ; : 2 : 2
2.732/11 Céble @ 19 . . : ; : ; : ; : !
2.777| Embout de cable de commande d'embrayage ; 2




5« GROUPE - GUIDON COMMANDES DIVERSES

Pré-modification

Numéro DESIGNATION Quantits Monté Notes

Numéro |. ;
jusqu'ay N°

18.699| Embout cété guidon .
2.040] Vis de _.mo_nmm ; ; : ;

2.444] Contre-écrou de vis de ﬂmogmam . . . ; : . _

18.698| Commande de frein AVY. compléte [N"™ 2.719/3 — 2.|74 —
Muumamlmuuulm&ootlwoh*olw##i " |
2.719/3] Gaine de cable de commande de frein AV. 2 ; 1 =L
2.174| Embout de protection de gaine . 2
! 2.732/5| Céble @ 1.9 . . ; ; _
2.777| Embout de céble frein AV. : i [
18.699| Embout de cable frein AV. coté quiden _
| 2.040| Vis de réglage frein AV. . . . | _
2.444| Contre-écrou de vis de réglage . |

. . . -

2cl

18.720| Commande de changement de vitesses compléte (N** 18,72
o — 2174 — 15,103 — 14.657 — 31516 — 15,395 —
S. 10.016 — 15451 — S, 1.205 — 15366 — 18.722
— 5423 ~ 3221 — I5380) . .
18.721 m.m_:o de céble de nrm:@mami de vitesses
2.174| Embout de protection de gaine .
I5.103] Céble @ .6 . ; .
14.657| Embout de céables cbté @c_mo: ; . : ; ; 4
31.516| Embout de protection de gaine coté secteur.
15.395| Embout & vis pour cdble de commeande .
5. 10.016| Vis pour embout . . : : . . i
15.451] Vis de réglage pour céble n_m noBBgn_m
5. 1.205| Contre-éerou pour cable de commande.
15.36¢| Capuchon protection gaine cété quidon

R

—RRNRRNRNRNRN AR

. . . .

¥Ol
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GROUPE - GUIDON COMMANDES

DIVERSES
Pré-modification
Numéro DESIGNATION Quantila P Notes
Zﬂgmno _.CwQC.OC Zo
18.722| Tube de protection de gaine . £ . _
15.423| Manchon de protection de gaine . . . ’ 5 _
3.22i| Collier de fixation du tube de protection | ‘ : ; _
15.350] Tube de protection de gaine . : ; ; ; ‘ I
31.503f Guide de commandes sur poignée. ; ; ; ; . _
15.374| Patte de fixation de gaine . : . : i
I1.104| Commande de frein AR. compléte (N 2.719/2 2.174
— 2.732/2 — 2.040 — 2.444) . : ; i ; i !
2.719/2] Gaine de cdble de commande de frein AR. . i ; +
2.174| Embout de qaine . . . . . ’ 2
273%/2) Cable 0 19 . ; ’ ; ; . : ; ; __
2.040| Vis de ﬂm@_on._m . 3 ' i " ; . ‘
2.444| Contre-écrou de vis de am@_mom ; > ; ‘ ; . ! i
13.78C| Pédale de frein AR. . ‘ ; ; g ; : _
13.647| Caoutchouc de pédale. . : . \ i X _
5. 11.502] Axe de blocage de pédele de frein . . ; i
S. 3.204| Goupille ; ; ; : : . : 3
2.035| Patte d'attache du nm_U"m Qm Tm:.__ . 2
2.083] Axe de fixation de patte d'attache . y i |
5.12.388| Boulon de fixation de cable . - ‘ : _
S. 12.047| Ecrou de boulon . : i 3 i ; ; : : _
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5° GROUPE

Guidon et Commandes diverses

PLANCHE [ll. — Guidon et commandes diverses modéles 1953 (A partir
N° 35.612) — Couvercle emplacement compteur — Boitier de projection
caréné — Support de quidon.
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6¢ GROUPE

gzL -

ROUES

PLANCHE |. — Jante — Pneumatique — Chambre 2 air.
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| 6* GROUPE - ROUES =

. Pré-modification
Quantité

Numéro DESIGNATION Marte Notas

Numér ; A
: jusqu'su N°

14.343| Roue compléte (N** [4.342 — S. 12.294 — |4.345 _ 2
S. 3.108 — S. 12,050 — 14.305 — 14.306)

14.342] Flasque avec boulons ef renforts inamovibles. - : 2
5. 12:294| Boulon de fixation jante [soudé) . ; . : ; . (2

14.345( Jante de fermeture . i ! : 2
S. 3.108| Rondelle Grower i : ; : 12
5. 12.550| Ecrou hexagonal ) : : . 12
; i4.305] Pneumatiques y ; . .
14.306| Chambres & air .

140}
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7* GROUPE

. EQUIPEMENT ELECTRIQUE

VOIR
Lanterne AR — Commutateur

Avertisseur
)

PLANCHE 1I.
Projecteurs modéles : ’
1951 - 1952 - 1953 Canalisations électriques

ATTENTION. - Dans le texte de la nomenclature las numéros en gras indiquent que l'organe est composé
de plusieurs piéces livrables séparément comme des piéces de rechange.
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7* GROUPE - EQUIPEMENT ELECTRIQUE

= = S e
- Pré-modification

Numéro ) DESIGNATION Quantits Manté Notes
Numero jusquiau N°
Menté
17.064| Phare complet avec fixation (N** D, 116 — D. 117 — D. 118 jusqu'au
— D 119 — AP. 512 — 15.098 — 18.4(4 — S. 3.060 N°
—S 120, . .. | 3561 |
D. 16| Porte de phare . . . . . . . | _ ,__
D. 117 Corps de phare . . @ 5084 & & 5§ _
D. 18] Réflecteur . g ; i : i ; , ; i _
D. 119| Douille & baionnette . ; . 5 s ; . . _
APS512| Verre de phare . . . . " _ | ot |
_ 18.414] Rondelle hémisphérique pour phare . . . . | _
F S. 3.060| Rondelle plate de fixation de phare . . . . . _
o S. 1.210| Ecrou de fixation de phare . ‘ . s . ; . _ | :
! 19.520| Phare complet (N°* 19.519 — [9.514 — [9.5(5 — 19517 g 17.064| 35.611
— 19518 — 17444 — 17443 — 17447 — |7.445
: — 17516 —S. 12386 — 19.522) . . . . .

19.519] Ceinture pour phare avec parties inamovibles
19.514] Ceinture pour phare . .
19.515] Virole . § ;

. - . . . .

_

!

' |

19.517| Plaquette de fermeture du verre . : : |
19.518| Plaquette de serrage du phare . . 2
17.444| Déflecteur . ; ; ; _
17.443( Verre . ; i A ; ; ; 5 b 2 : _
}7.447| Porte-lampe . . : TR T ; ; : |
17.445] Ressort sy @ ; : ; ; ; : ; ; B
[7.516] Lampe . § : . _
5. 12.386] Vis de serrage 2
2

19.522| Ressort 2

01
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7° GROUPE - EQUIPEMENT ELECTRIQUE

Numéro

DESIGNATION

Quantité

Pré-modification

Mores

| Manta
Numere jusqu'au N*

15.100| Commutateur complet (N** 12,069 — 13.440 — 12.068 —

[3.44] — 14849 — 12.067 — 12071 — 12.070 —

12,061 — 12.066 — 12.060 — 14.848 — |2.072 —

— 12.074 — 15.258) . . ; ; ! ;
12.06%| Vis de fixation de couvercle . : i ; ; 2
13.440| Couvercle de commutateur . , : . ; : |
12.068| Vis de fixation du levier de commutateur _
13.441| Plaque . ' . ; . ‘ . ; : : _
|4.849| Levier de commutateur. : . ; ; _
12.067| Rendelle isolante . . " . i . . |
12.071| Vis de fixation ressor! rapport contacts . ; . _
12,070| Ressort rapport contact. < 5§ % _
12.061| Plaque rapport contact. : : : |
12.066| Vis d'arrét de ressort rapport contact . ; _
12,060 Ressort de contact . ; : . . ; _
|4.848| Boitier de commutateur : i _
12.072] Lame de bouton avertisseur . . < ; . ; _
12.074] Vis de bouton avertisseur . : ) . ) _
[5.258| Bouton avertisseur. " ; ) . _
15.098| Passe-cable sur commutateur et phare . . . 2
|1.635] Avertisseur courant alternatif ; ; ; |
3.033| Joint pour avertisseur . : - . : |
3.213] Vis de fixation avertisseur . . ; : . 4
15.768| Lanterne AR. compléte. ; . Y g |
15768/11 | Lampe navette . . : " g " . _
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7¢ GROUPE - EQUIPEMENT ELECTRIQUE

Pré-modification

Cablage électrique complet . : "

Numéro DESIGNATION O__._o_._:?m, Monté MNaotes
Numéro fusqu'aL N°
15.645| Plaque de police . . : ; : : i _
5.12.316[ Boulon fixation plaque de police et lanterne AR. 3 _
5. 3.055| Rondelle plate fixation plaque lanterne AR. . 4
2.355( Plaque de renfort lanterne AR. . . | _ _
10.733| Entretoise pour plaque et lanterne AR. . . ; 3
S. 3.105| Rondelle Grower fixation plaque et lanterne AR. . 3
S. 1.105| Eerou fixation plaque et lanterne AR, . ; 3
16.378 . '
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8° GROUPE

ACCESSOIRES ET OUTILLAGE

| VOIR
v PLANCHE |, PLANCHE I,
_ Accessoires : Sidge AR — Outillage : Trousse — Clés ,
: Roue de secours — Pare-brise diverses — Pompe

>.:mz_._._02.|0.u:a_nF;:n.n_a_n:osn:n_o*cqm_nuzcamqoumamﬂoum:&mncmincn_‘oﬁn:omi composé
de plusieurs piéces livrables séparément comme des pléces de rechange. o

P01
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8° GROUPE - ACCESSOIRES QUTILLAGES

Pré-modification
Numéro DESIGNATION Quantita NaHis Notes
Mumsa jusqu'au N°*
14.343| Roue de rechange complate (N°* 14,894 — 2,735 — 2.734). _
14.685| Support roue de rechange complet . 5 m ; ; _
S. 1.208| " Ecrou inférieur pour support roue de rechange . : 4 |
2.813| Boulon: fixation roue . % 3 ; & = : 3 3
5. 12.042| Ecrou fixation roue de rechange au support . : ; 3
4.344] Boulon fixation support roue de rechange . ‘ ; ; 3
S. 3.108| Rendelle de sécurité pour écrou fixation rove . . : 3
15.767( Pare-brise en plexiglass complet avec supports (N°* 15.236 — |
12,525 — [3.983 — 12,522 — 12,530 — 12.523 —
12,524 — 12.528 — S. 1.006 — S, 3.056 — S, 3.106).
15.278( Pare-brise en plexiglas (sans supports) . . ; . _
12.525] Support antérieur du pare-brise . ; ; : ; A 2
13.983] Support postérieur du pare-brise . ; . . i i 2
[5.228 Piéce de blocage . i ! : ; . . . : 2
12.523] Garniture entre pare-brise et support antérieur . ; ; 2
12.524| Garniture entre pare-brise et support postérieur . : . 2
12.538| Protection entre pidce de blocage et guidon. ; ; 2 _
5. 12.018| Eecrou pour blocage supports . i 5 & C 4
S. 3.056| Rondelle plate pour blocage supports . . " : . 4
S. 3.106| Rondelle Grower pour blocage supports . ; . 4
S. 3.934] Goujon fixation supports . : ; : ; . A 4
15.163] Coussin arridre complet, . . ; 2 . : : _
15.164| Papillons pour fixation coussin . A ; : 4
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8* GROUPE - ACCESSOIRES OUTILLAGES

R

Pré-modification

Numéro DESIGNATION Quantité Netes
Numéro Monté
jusqu'au N°
16.096| Trousse & outils compléte I
11.469| Trousse en toile, nue |
3.204| Tournevis . . ; 3 “
19.587| Clé plate double 14 X |7 . . . | 3203 (CIé de 11 x14)
19.588| Clé plate double 10 X 12 . . _ | 3668 et F. 1048 Clé de 10
19.569 Clé & tube de 12 X 14 X 21 . . | 3202 Clé de 41.44x21 %22
13.70| Pompe & pneumatique . . . . |
15.654| Clé simple de 7. . . . . _ 3.205
15.655| Clé simple de 8 . _
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Motlo-Revue

I’essai « Motlo-Revue » a porté SUurk...

15 Septembre 1951

.UN VEHICULE TRES REPANDU:

LE
SCOOTER

OUS avons, .au cours de l'an

qjeopa

pamsé, camayi la majoritd des scooters, tant

francals qu'étrangers, que l'on touve actuellement cher lea motaristes
Malheureusement, 1 ne pous arvait pas €4 permis de nows procurser un
Vesps, ¢t ¢ n'est qu'd guelgues jours de 1'ouverture du Balon que ln société

ACMA mit & notre

tion un de pos pooCicre, car elle désirait nous
faire e=sayér son dernler modéle.

La wersion 1951 du Vespa comporte de notables amélicrations : un amortisszur hy-
drauligue sur ls rous savant, unec commande des vitesses par cibles, uUn nouvesu si-
lencleux, plus efficace encare, etc.. mais J'allure extérieure de !s machine n's €o

rien changé

Le Vesps fut créé en Italle sau lende-
maln de la guerre, par des Ingénieurs si-
tachés 4 une Orme daviation (a Piag-
gio). qui se trouvait dépourvue de toutes
commanded aéromsutiques importantes

Disposant d'un cutillsge moderne, 1a di-
rection entreprit la création dun véhi-
cule léger. pervant principalement au dé-
placement en wille. Les ingénleurs sux-
guels fut confiée cetie thche, avnlent plus
Ihabitude de tracer une vollure ou de
calculer une Tésistance sérodynemique
que de créer mn véhicule 4 deuxr rouUes.
Avusd entreprirent-iis le travell sans ldées
préicongues et ils s'écartérent résolument
des sentiers battus,

plugieurs prototypes, un premier
Vesps vit le jour. Un Vespa quelque peu
différent de celul gue noun CoOnDalsEsOns.
B1 1'babillage ertéricur avait un petit sir
de parenté pvec le modéle 51, par conue,
le moteur n'étalt pes refroddl par upe tur-
binec, et de oe falt des orifices d'arrivée
d'alr étalent prstiqués dans le carénage.
Fn outre le moteur avalt Une cylindrie
de 88 cmc. seulement. Le kick start.: pos-
pédalt une pidale repliable comme celle
de mos motocycletties, et enfin, la roue
avant en porte-d-faux mvalt pon bras de
suspension mtué sur le obtdé gauche .

Ce modéle donna bientdt sulte & un
modile commercial dont les principales
caractéristigues étalent les sulvmutes
moteur deux tempx, 88 amé., développant
32 CV A 4500 t-m. Polda 60 kgxs. et Vilesse
maximum 6 kmh pour une ConsEMImMA-

. AN

/2 NS

Les deux roneg du Vespa
zont en porie-d-faur. La
roue avani est guspendue
par un bras oscillant. A
l'arriére, la partie oscil-
lante comprime un res-

ATy
R

sort & boudin frei-
né par un amoriis-
seur  hydrauligue.

<

tion de deux Uires. I est facilé de se ren-
dre compte du chem'n lorague
l'on compare ces -chiifres avec ceux du
Vespa actuel moteor deur temps de
12486 cmc., d'une puls=mnce marimum de
5 CV & 4500 t-m, polds 77 kgs, vitasse
meaximum 0 . .

Le scooler Vespa se préssnie comms
gult ; le chéssls est consttué par une
coque en tole dacler dont les divers &lé-
ments emboutis sont soudés par polnts
tlectrigquement. Le tout forme UL ensem-
ble trés rigide sur legue! vicnnent se
fixer le bloc-moteur et les élémentis deaa
Fuspensions avant et arriérc. Nous som-
ines donc blen en prissnce dune tech-
nique aviation ¢t méme antomohlle, car
le revitement Jul-méme contribue & la
solldité de 1'ensermble, ¢t canstitue mémea
le chiinsis,

A l'arriére. en porie-b-fauxr wur le obOtéd
drolt, se trouve e motenr.

Pour des ralsons €e prix de revient, et
de fecilité dentretirm — n'oublions pas
Que lc scooter oot destiné au grand public
¢l que de ce Ialt san entretien dait tre
rédult su minimum — Lle moteur fonec-
tonne suivant le cycle & deux temps Ba
cylindrée et de LM AS) cme., course 5§65,
alésnge 49.5. Nous sommes donc en pré-

sence d'un moteur mals afin’

: gFUpercarrd,
daccroitre la longévité du groupe, les

R:1a fourche ci-dessus est a 1'envers.
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Ingénieurs ont Wmité & 4500 t-m. le ré-
glme de rotation maxlmum, A cette vl-
tesse et pour un tsux de compreasion de
8.5 le moteur développe 3 CV, ce qul
donne la pulssance au ltre de 40 CV.

Le Oioteu., ln bolte de vitesses ct |a
roue RiTidre forment un seul bloc, Oxé
au chisals par un bras oscillant.

Ls tranzmliesion primaire se fall par en-
gTeneges A tallle héllcoldale, tandis que
Ia transmission secondalre est supprimée,
la roue arriére étant montée directement
Fur l'axe de sortie de bolte.

Cette véritable cascade de plgnons qul
relie le vilebrequin & I= roue arridre, De
-miffle & nucun régime, blen que le scooter
esaayé n'all rouléd que quelquen kKllomé-
iTes avani Que nous en prenicona posses-
aior -

Afin de combattre le manque de sou-
please mputable & 'absence de chaines, et
au peu de distance qul sépare le vilebr:-
quin de la rone arridre, led engrenages
de l'arbre primalre de la boite de vitesses
sopt montés élastiquement.

Le paszsage des vitesses gz falt par pol-
gnée tournante. L'ancienne tringlerie de
commande est remplecée désormaeals par
deux cibles, dissimulés scus une galine.
Le passage de J"un A l'sutre des trois rap-

, ainsl que la remise au poilnt mort
se falt facllement et sans sucun effort.

En outre, l'embrayage & disques mul-
tiples garnls de liége, plecd en bout de
vilebrequin, décolle parfaitement lors du
passsge en premiére, ce gul nD'est pas
toujours le caz avec les embrayages de
bloc-mnoteur. )

Pamxons melntenant & Is wuspension.
qu! cetle cnnée s'est vuo améloréde par
I'adjonctior dun emortisseur sur la roue
avant.

Les deuxr roues sont toutes les deurx
fixfes en porie-i-fanx, sfln de feclitter
le démontage en cus de crevalson.

La roue avant est muspendue par un
bres csclliant dont le polnt d'artculation
8o trouve fixé en mvent de l'axe de Is
roue. Lors de l'enfoncement de Ia roue,
le bres comprime un ressort héllcoldal,
tandls goe mson erxtrémité evant, =tuée
au-deld du polnt darticulstion. est soli-
daire d'un amortlizeur hydrauligue

Le probléme de ls suspension de la roue
avant n'a pas ¢té résolu du premlier coup.
Drvers am 4 friction, soit du
type A compas, ou & enroulement, ne don-
nérent pas satiafaction et finalement le
Vesps fut commerclalisé dépourvu d'a-
mortisseurs sur la roue avant.

La soludon semble avolr ¢té trouvée,
ayet l'amortizseur hydraullque, et pen-
dant l'esasl, nous arons trouvé js son-
pension exceliente,

A I'mrridre, pous retrouvons le méme
Jrincipe de la fourche oscillante compri-

mant un ressort & boudln dont |action
est frelnée par un wmortisseur hydrau-
Ugue

Passons meintensnt 4 Vesw) qul a'est
rffectud par un tempe épouvantable, qul
cut cependant le mérite de hous prouver
la réelle protection qu'offre le Vespa.

les mises en marche mont parfaltes et
T'on peut réellrment dire que le Vespa
part au premier coup de kKick Passsge de
vilesae facile et embrayage souple, font
quia la condulte oD Dhésite Jamais &
rétrogreder, bien gque le moteur a'sccam-
mode parfaltement de bas régimes La
tenue de route, lorsgqu'on eafourche un
scooter, aprés un certaln temps pessé au
guidon d'une moto, semble toujoura, au
débutl, merez hasardeuse Celte constats-
tion, pous la falsons & chague fols, ausat
nous gardons-pous blen de Juger de ce
chapitre sur les premlers kKllométres da
notre essal. Aprés g'dtre mocoutumé au
Vespa, mous avons pris quelques virages &
vive allure, sur ol humide, et nDous
s¥one pu constater que la tenue de route
est excellente pour un scooter. Nous ajou-
tons pour un scooter, car tncontestable-
ment Ja tenue de route de ce dernler est
Inférieure & celle d'une moto, Nous De
consellions 4 un caonducteur aysnt
1hablitude de Jicher les malns en condul-
eant, de pratiguer ce jeu — d'sllleurs peu
recommardable a¥ec uUn scooter, A
quol celd tent-l, dfférence de moface
porante, done de pressdon su cml, moln-

dre effet gyroscopnique des roues, ceptre
de gravité gtod dans le cas du scooter
tris pria. m o D'est su-deamus de l'axe
des roues. sutant de palntad élucider.

Ce qull ¥y s de sr par confre. c'est
que la suspension du Vespa comme celle
du Lambretia et du Bernardet entre au-
res, sODt théariquement sujettes b critl-
ques. Larsque le palnt darticulation du
braa oscdllant se¢ trouve en myant de l'axe
de roue, la varation de la chassa, lars de
l'enfoncement de ln roue, prend des pro-
portione excesmdvem. risquant méme dans
des cas erirémes, d'entrainer une chasse
négative |

I est curieux que seuls les construc-
teurs de scooters solent Ndiles & cette
conceptiom, slors que toutes iss fourches
& balanclers de nos motos ont leurs arti-
culations situdes en arridre de I'aze de
rous, ¢ qui est Infiniment plus logique.

Qual gull en aoit, nous Inalstons sur
le falt qu'avec un peu dhabitude, le
Vesape & une tenue de route tréa matisfal-
Emnte, € Que == manlabllité (myon de
braquage 1 m. 30) rend la condulte en
ville excessdvement facile.

La wvuisiéme Innovseiion apportée su
modéle 51, est e nouveau poil d'échappe-
ment, qu amortit-le brult du moteur
dune facon parfaite.

L'snclen wmiendeux, situéd sur le cdtd
drolt de la rour arTidre, & 414 remplacé

un nouveau pot transversa-
lement sous le tablier, et dont le tube
d'échappement débouche tout & 'arriére

]

au véhicule, le sllence du Vespa eat (Vs
pricisble, et consttue & coup gQr 1 u:
des principaur stouts du véhicule,

Bien qu'entidrement carénds, les OTEA
oes moteurs sont trés accenaiblea, gric,
4 un aapolage moteur qul bescule wln?
ment. et décourre Lout l'ensemble motey
et suspenalon arriére. I en est de mém
pour le carburateur.

La présentation du Vespa ext lurueuse
Bes pocessolres chromés et 54 gelle recou
verte de culr vert foncd shermonizen
parfaitement svec le vert métallict q.
1'ennemble.

Quand nous aurons ajoutd gue le fre:
Dage est pulssant, et que la machine rest
blen en llgne, méme & ['on freine tre
brusguement, vous [DOWTEL vous Prreus
der que le Vespa et un excellent scoote
pe sowlfrant d'sucun défaut grave, «
pourant donner de nombreuses Joles
son propriétaire. par ma manisbilité et ge
accdlérutions frapches qul en fon: wu
véhicule idéal pour se jouer de la clrcy
lstion dans les grands centres urbalns,

Terminons en remerciant Is  sociér
ACMA dont lea usines de Pourcham
bault produlsent sous Ucence le scoote
itallen, de nous avolr confié, pour tro;
peu de tempa, un de 823 modéles malheu
reusement non rddé, et espérons que les
mal dun Vespa, ayant parcouru plusieur
milliers de kKllamétres ne sz lera pas tro;
sttendre.

C. B.

Une
présentalion

musclée !
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A.C. M. A.

‘ la fin de potre premler eassl do

scooter Vespa, qul remonte auy 15

r\aeptembre 185], mous scuhsaltions

quun nouvel essal, ceite fols mvec

un véhicule parfaltement rodé. ne se fe-
ralt pas trop attendre '..

Si nowre souhait n'a €été exaucd gqua-
presa un san et demli, per coolre cetle
lorgue attents nous & permls davolr une
Vespa dernler modele, possédant quelques
améiiorations par mpport au modéle pré-
cédent.

C'est encore griice 4 la Soclété ACMA,
productrice en France de le Vesps. gue
nous syons réallsé cet easal et dlsons
de sulte que c'est mvec plalsir que nous
RYODS repria contact AvTec ce sympathique
peuit engin.

ls Vespa, universsllement conniue, est
ectuellement le scooter frapgals le plus
diffusd et sans doute le plus connu du
grand publlc.

A gual tlent ce succés, qul n'aura pas
¢té zames wUTP de nombreux cons-
tructeurs motocyclistes 7 Avant fbut &
l'esthétigue heureuse de la Vesps, & 5s
couleur gale, e'est un véhicule gul flatte
davantage 'emour propre dé¢ sonD proprié-
talre gqu'un vélomoteur, par exemple.

Mals en plus de cet attralt, gue certeins
pourront Juger superficlel, mais gul n'est
pas négligeable, la Vespe dolt son succés
& ses gualités mécaniques Nous avouons

avolr été suUrpris par le comporisment du
moteur, qul mans &ty poussd grimipe al-
légrement en rigime, ef Oous & permis
d'attelndre les B0 'kmhb . €& qQue pous O'o-
Eons eapfrer AvVADD ['e==al

Pour up ceooducisur, ou une conduc-
trice non Imitlé, lu Vespe réunit blen dea
avantages, D'abord une mise sur beéqullle

alssl mlsée Que la remise sur 2 roues.
Eick trés sccessible, trés démultiplié, et

le motleur sr mooire de bonne compasi-
uon lorm des mises en route.

‘Le nouveau montage
du phare arec une

plaguette obturant
I'emplacement du
compleur.

L occessthilité au mofeur
est fres facile. On rontl
i1 le pelonnier de com-
mande des vitesses, le
ressort @ boudin de sus-
] el ['amortisseur
hydraulique

La roue Lirée en por-

te-a-faur evec-ressort

¢ boudin et amortiis-
seur hydrauligue.

La position en selle est agréahle. Le
plancher est de dimensions suffissntes
pour pouvolr changer de pogiticn en cours
de route.

Unpe seule commende su pied, le frein
artiére, toule la coodulte du véhicule s¢
falsant avec les deuxr mains,

Fn particuller, nous avons apprécid la
commande de vitesses par polgnée tour-
nente. Les dliverses positiona n'oblgent
Tas le polgnet & se casser, et l'enclenche-
ment des vitesses s sent parfaltement, =t
tien Qu'il est jnutlle de regarder les re-

péres gravés pour vérifler la position de

la polgnée.

A 1a conduite, lr changemen?t de vitesses
ne dolt falre craindre sucune fausse ma-
neuvre, car il faut yralment s'sppliguer
pour mal passer ses rRpports.

L'embrarage est tres progresall, mals
ccmme le moteur a de la pulsssnce & bea
régime, il n'est nuwlement besoln de falre
patlner l'embrayage.
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Le moteur est en effel. ce qul. en tech-
niciens, nous a le plus sgréablement sur-
priz, dun sllence de fonctonnement ap-
précisble, grice entre sutresd gp tranemis-
sion rédulte su strict minimum, ce mo-
trur ge glgnale & le condulte par bes che-
vaux & bes réglme, ¢e qul est mssez élon-
napt sves un rapport course-alésape de
0EEL | {irés Buper-carrd).

Le deux temps Vespa est encore un des
reres & Wtlllser un balayage BEvec pision &
deflecteur el slmple transfert. Le résul-
tat est nénomolns satisfelsant, et la pule-
rance de 5 CV 4 4500 t-m est toul & fafl
dans J&8 Doyenne.

Culesse en aluvec, svec chambre de
combustion d'un dessin gpéclal, un impor-,
tant bossage comblant i"une des Taces du
défiecteur. Cyilndre en fonte. i

Le refroldissemint est mssuré par tuar-
bine, avec rotor sclidaire du volan' ma-
Foétigue,

L'équipage slternatll est dans l'ensem-
cle trés classioue U tourne sur deux rou-
lermente & bllles seulement. FPled de blelle
mecnté sur bague et téte de blelle sur Bim-
ple rengée de rouleaux. Maneton d'un bon
dismétre

Sur ['arbre moteur, 4 gsuche, est em-
msnché le petit pignoo de ls transmis-
slon primalre. A droiie est blogqué & codne
lisse Je rotor du volent megpétigue sur
lequel sont fizses, comme noue 1'avonse
déjh écrit, les subes de la turbine de re-
froidissement, )

En bout darbre, &4 gauche, mous trou-
vons l'embrayage. trés progressif, trevell-
Isnt daps l'bulie. Les disques de frictlon
sont garnis de pastllles de liége.

Le plgpnon de trunsgnisaion primalre, In-
tercald . enwe l'embraysge et le carter
moteur, est A& tallle hiéliceidale.

I entraipe up grand pilgnon seolidaire
de l'arbre primaire sur lequel se trouve
un pignon triple. Ce grand plignon de
trensmission primulre posséde un jeu d'a-
martisseurs intérisurs par ressorts & bou-
din

L'epclenchement d¢ )'un ou l'autre des
rapporits sz Inlt au moyen dun baladeur
cruciforme. rendept golldaire tour & tour
les plgonons montés foue sur l'srbre se-
copndaire, L'erbre de sortle est dans le pro-
longement de 1'arbre de roue arriére, Clest
dopc la trensmission secondalre la pilus
mimple. Pas de frottements absorbant de
1= puissance, pas d'eptretlen, minimum
d'encombrement, etc... :

Au polnt de vue couception, le moteur
de la Vespa est une incontestable réus-
gite. Clest bien le moteur gqull fsut pour
un scooter. Possédany des chevaux en bas,
il ne demande pas, de la part du conduc-
teur, un emploi constant du changement
de viteases, bl mne sctlon trés dosée sur
I'embrayage. La slmplicité de ses trans-
missiops,- éliminant toutles chalnes ou
couple comique, est su point de wvue en-
tretien, un svantage gu'apprécicront par-

Ci-dessus

disposition générale
des orpanes. - A gatuche : la
troppe d'occds au carburateur, A
droite : le coffre & bagages d'une

grande conienance. Au~dessous ;
le bouchon du réservoir ge trouve
derriére la selle.

tliculléremenit les posserselirn  de Vespr
nEYenl que peu de Lemips & CONSEcrer a
lrur scooter,

Muls cette dispositlon remassée du bloc-
moleur & amené le constructeur & monter
celul-cl en porie-4-fauxr sur le céild drolt
L e'ensull un déséqulllbre qui est pallié
=7 un déport de B ;v de In Touc mvant
sur le cO1é gauche A le conduite, 1) serpti
faux diécrire Que er déséquilibre ne se
sent paa Qu'll ne golt pas génant, sprs
un certaln temps dedeptetion, cels est
psrfaflement exsct, mel: 1l O'eD reste pas
moeins vral gue virer 4 droite est plus fs-
clle gque virer & gauche

La tepue de route de la Vespsa o parfole
é1é discutée. .

Soyons lmpartisux, sur eol sec contrdle
parfeil de le mechioe; sur sol humide,
mieux vsut 7falre preuve de prudence.
Lorsgue 1'on roule vite avec la Vespa, on
& les premiers temps une tendance & per-
penter Avec ler kilométres, ces rérctions
disparulasent coniplétement, non pas qu'll
¥ ®it eu modifications mécaniques, male
simplement parce gque le pllote a'est ha-
bitud & copdulre sr Vespa. Le centrage
du pllgote & une imporiance considérable
lorsque I'op roule au maximum et plug
encore lorsque lon sepletit sur le gul-
don. =

I n'y & pas une position plutdl gquune
kulre & recommander, cele dolt se sentir,
car sl la position &£t mauvalse, un flo:i-
tement désagréable vous rappelle & 1'or-
dre. A deux la tenue de Toute est mell-
heure gu'en solo.

Pour conclure ce chapitre, disonn gue la
Vespr demende un certuln temps d'adsep-
tation de Iln part de son pllote, - cetie
sdaptation est dallleurs & e portdée de
chacun, et une fols ce cap Irunchl yous
aerez étopné par la tenue de voire Vesps,
el son aptitude & wirer. D'allleurs cette

.tenue de route & étf maintes fols démon-

trée en ltalle, lors des circults de witesses,

ol les Vespa wouvérent, bien souvent.-

leur mct & dire Bighslons encore la ms-
niabilité exceptionnelle, la ToOue -avant
brequant d prés de #0-.

Dan: ie genre véhicule L petites roues, le
confart est parisit. Débatlement asser
imporianl des suspenxions, amortissernent
efficace mana entrwiner Je moindre tan-
gage. Toutelols la grande souplesse de o
fourche avant est 4 l'origine du talonne-
ment @u! se produit sur tTés mauvalse
chauaséde. Eelle confortable, et tan-sad
heurcusement “fixd & la’ méme hauteur
gue le selle —_ -

Blen gue la Vespa all 414 _conguec pour
1a circuletion urbeine, Dnous s trouvons
de plus ep plus sur pos routea Cels et
tout 4 fail logique. 1o Vesps ep tourizme
tiendra tlte b bien des vilemoteurs, et
aujourdhul checun sdmet goll est pos-
sible de Taire de grands pAIrCOWR myec TO
115 emc.
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Comparativement aux autres essals de
machines de méme cylindrée que nous
avona pu faire suivant ootire premlére for-
mule, 1l n'est pes exagérd de dire que les
accélérations sont trés franches.

La vitesse de crolsiére est également
d'un nivesu assez élevé. Le moleur sem-
ble tourner rond entre 6570 kmh. Falt
ryemarquable, malgré la présence d'un
arge tablier Qui monle bien au-dessus
des genoux, les perforroances sont bon-
nes el la vitesse maxlmum nous a réelle-
ment surpris. En effet, nous mvons attelnt
& plusieurs reprises les 80 kmh. En posi-
tion normale Jle maximum freste encore

excellent., pulsque jes 74 kmk. sont ob-
tenus, T

A deux, la chute de vitesse est plus
sensible, pulsque nous avons plafonné &

67 kmh 5, tandls qu'en uccondc nous
a¥ona atteint 57 kmh.

En tourisme &vec passsger, 11 faudra
donc compter sur une vitesse de croisiére
de 60 kmh. environ

Duns notre cOte d'essal nous avons en-
registré des résultats trés satisfalsants.
f1iote de B0 kgs : 30" 3/5, moy. 41 kmh. T
Filote de 55 kgs - 30" moy. 42 mh
A deux (BO kgs + 53 kgs) © 38" I/5, moy.
32 kmh. §. -

Dens tous les cas, 1'° et 2° furent seules
utllsées.

En accélémﬂon, nous svons chronomé-

ll:lu métres en 97 /5, moy. 3B kmh. 3
200 métres en 157 moy. 48 kmh.
300 métres en 20" LA lmy. 53 kmh. 4
- 400 métres en 25" _ moy. 571 kmh. 6
500 mécres en 29" <M wmoy. 60 kmh. 4
Tandis que les vitessés Wnaxims sur cha-

que mapport furent les sulvantes
1" : 41 kmh. (6.910 t.-m.) en 5
2- : 57 kmh. {(6.050 t.-m.) en 10"

3 . 74 kmhb. (5000 t-m.] en XF" 3/5
sssis
80 kmh- r5.410 t.-m.)
couché

Dernier test chiffré, le freinage. En rille
comme sur route, pous avions .apprécié
le Ireinsge efficace et progresslf. Malheu-
reusement, comme sur toute machine &
roue avant tirde lors du frelnage, la sus-
pension s'enfonce totslement.

Les chiffres enregistrés i 50 kommh. furent
iea pudvants :

Avant seul

19 m 20
Arridre seul : 21 m 60
Les deux 11 m 30

Nous avons parlé, su début de cet u-
sal, de certaines amellormtions, par rap-
port au moddle 1952,

Ces améilorations se divinent en deux

parties : cellea d'ordre mécanique, et cel-
les intéressant |'esthétique
Dans l'grdre, nous trouvons un Irein

arriére dont I'sction est plus douce et
surtout un réservolr d'essence de plua
grande capaclté (7 litres), ce gqul facliite
mettement les ravitalllements.

Au poiot de vue esthétigque, notans le
montage. depuls le début de cette année.
dun phare dont le carénage enveloppe la
pctence du guldon, et dans lequel est
prévu un emplacement pour un compteur.

Les polgnéea de débrayage et de frein
svant sont d'un nouveau dessin, et les
chbles passent désormals & Jintérieur du
guldoo.

La Vespa 1953 est toujours émelliée de
son vert ml perticuller. Toutefois bien
que Dous tmwuvions ce coloris trés agrés-

ble, "usipe pourralit peut-dtre prévolr la -

livraison en plusieurs telntes,

Ci-contre, la Vespa
semble éire le véhi-
cule sur lequel on
peut  adopter le
plus d'occessoires.

Alnel, In dernlere version de s Vespu
constitue un véhicule blen au polnt, trég

. mgréable & plioter, d'une manlabilité éton-

nante et bénéficlant d'un large réseay
d'agents, bien utile en cas de panne.

Primitivement destinée & ls clrculation

urbalpoe, s Vespa s'évade de plus en plus
BUr nos grandes routes.
volel que | usine de Pourchsambault rda-
lise de vastes remorques A deuxr roues
prévues pour 100 kgs de ¢harge utlle. Di-
menxons de I calsse - J00x92

et malntenant -

La Vesps o'm pas finl de falre parler
d'elle, et pourguol son utliisation ne de-
viendrait-elle pas un jour ou l'sutre mussl
universelle gque celle de la Jeep 7

Deur vues de profil montrant la
netteté de ce vehicule. Ci-des-

sous : échelonnement relatif des

3 vilesses par rapport a la prise.
< 100 %
A 63.9 %

e

80

70

60

50

40

30

40 %L
Ci-dessous, courbe d'gccélération.
] :HZF_E:BD kmbh. (5. 410 L-m]

=74 Jamh, (5.000 1.-m.) Ee=t=2
en 22° 3/5 5
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MOTO-REVUE

DESCRIPTION TECHNIQUE
MOTEUR

Moneeyiindre n-.m.u temps A piston A déflecteur,
Aldsnge A 58,5 mm. '

"Coures @ 0.8 mm,

Cylindrés @ 124,53 eme.

Pulssancs maximum : 3 CV,
Réglme correspondant @ 4.500 t.-m.
Taux de compressioon ; 83 B 1,

. BOITE DX VITESSES

Bloc-moteur J vitessen.

Rapports floaux : 12,1 = 78 « 485 & 1,

Tranamisslon primalre ! par engrenages,

Tranamission sscondalra ! directs.
—

FOURCHE AV ! A rous tirde,

SUSPENSION AR ; oscillante,

PNEUS : 338 x 8,

FREINS ! AV et AR, 124 mm.

RESERVOIR [ 7 litres.

POIDS ! 8T kgs, !

CONSOMMATION : 21, 5 environ sux 100 kmas,
BOUGIE ! AC 43 L.-

VOLANT MAGNETIQUE : 1ES,

QUEL USAGE EST DESTINEE LA MACHINE

La Vespa est avant tout un véhicula utilitalrs urbain.
La protecilon effleace du corps qu'ells assurs autorise In clreula-
tion par n'Importe guel temps,

8on' mbteur, d'une utillestion ARTAable, pearmet, comme tout™12%

REGLAGES ENTRETIEN

AVANCE : 4 mm B,

CARBURATELR :

Qurtner RN 17,
Oicleur n~ 31,

Ralentl 400/1000,

ou Dell'Orto TA 17 B,
Volet : 80,

Cicleur d'sigullla : 108,
Algullle ; 2¢ cran,
Glcleur principsl @ T35,
Gleleur ralentl : 35,

MELANGE

B % pendant rodage {1.500 kmas),
8 % apria.
Hulle recommandée ! Fasolubs BAE 30,

CRAISSAGE :

Bolte de vitesses, contenance 180 cmc,
Viecoaitd recommeandés : BAE 30.
Yidange tous les 1.000 kmae,
Amortisseura ¢ Univis 34,

RODAGE :

500 kme & 40 kmh,

1.000 kme asulvants & 30 kmh.

Pour un rendement optimum, roder psndant
2.000 kma.

GONFLAGE :

AV 10 kg. 800, solo ; 1 k. 23 avec pasaager
AR ! 1 kg. 25 wolo ; I kg, RYEC passager

RESULTATS OBTENUS
Vitease, Maximum : _

) Bolo 4 Duo

1'~ 41 krhh, (8.910 t.-m.) 41 kmh.

2° 87 kmh. (6,030 t.-m.) 57 kmh,

Ir 74 kmh. (3,000 t.-m.) 67 kmh. 3 (4.500 t.-m.)
Accélération

100 m. départ arrdté : 0" 2/3, moy.
200 m, départ aredtd : 15" moy.
100 m. départ arrété moy.
400 m. dépnrt arrété maoy.
500 m. départ arrété moy,

Epreuve de ¢bts ¢ *
m.m.mc m. pente moyenne 87 %),
BEUL : .

Pllote 33 kge ! 30" moy. 41 kmh.
Pllots B0 kgs : 30" 3/8, moy. 41 kmh. !

AVEOD PABBAGFR :
(A0 kgs - 50 kgn) : 38 1/S5, moy. 32 kmh.

RAPPCRTS UTILIRES :
Dens tous les cas : 1'* gt 2°,

Frelnage (50 kmh. chrono) :

Avant' : 18 m 20.
Arrléra @ 21 m 80.
Les deux : 11 m 30,

VILLE ET
TOURISME

Esthétique et présentation de bon gofit, Largs réseau d'sgents par-
‘tleullérement appréciable en cas d'lncident.

‘Véhicule sans cesss améllord par ges coniructeurs, mals souffrant

malheureutemeant d'une tenue de route médiocrs sur sol humlda. C'eat
d'allleurs A le eeu] reptoche que 1'on peut adresser A ce scooter qul

na;omlp_umaouﬂ,uoanaE:._E.:a.r:.qon;a:.«2053«5.3032-
cane, i

CONDITIONS GENERALES D’ESSAl ™

‘AU début de l'esmal, e compteur fndlqualt..,.............. 3,000 kms
Adn fin e Venmad . .oocuiiiaiininisinisssssnissrsssriersas 4,000 kma
. Poldn de U'essnysur BABILE (iooviuuireisisarainsinierner. B Kg8
AN A8 TERARTEUL oot ovicviivivossdm s osbvsods I m17%

* moderns, ls tourisme;, mals dvidemment b des moyennes asaer ré-
dultes. .

Réglages spéciaux ou modificatlons : néant.

Dats ot !au de 1'essal ; 11-3-33/23-5-51,
(Belne et Beine-at-Olas),

Condltlons atmosphériques : besu temps.

L 0)1




TECHANIQUIE grai

B, RPN
: R R AR Y s

= GUIDON NOUVEAU MODELE. CABLES DE COMMANDE (GAZ, DEBRAYAGE
& FREIN AV) PASSANT A LINTERIEUR DU TUBE DE GUIDON & POIGNEES
MODIFIEES = PHARE NOUVEAU MODELE, FORMANT BLOC SUPPORT-GUICQON
AVEC COMPTEUR ENCASTRE SUR DEMANDE = RESERVOIR DE GRANDE
CAPACITE = PUISSANCE ACCRUE DU FREIN AR = MARCHEPIED AVEC
BAGUETTES CAQUTCHOUC DE PROTECTION MODIFIEES

A.C:M.A. 5 RUE DE TILSITT - PARIS - 32 -
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AMORTY
LiQues

SSEUR
s
Poug 1’;2"\;?3;._.

AU COMPTANT A CREDIT 6 MOIS | 9 MOIS |12 MOIS|15 MOIS
138 61 O .EI' A LA COMMAMNDE 30 000| 30000 |30 000 |30 000
Il Ata uvraison (44 O00]| 292 000 | 25 000 | 18 00O

TOUTES TAXES
COMPRISES vEmsEMENT MENsusd] 12 Q00| 10 QOO 8 00Q| 7 000

USINE DE FOURCHAMBAULT.{NIEVRE)-
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REGLAGES - CARACTERISTIQUES

MOTEUR

Géndralitéa |

Nombre de cylindres i

Alésage

Course

Cylindrée

Pulssance fiscale

Puisaance efMective

Rapport volumdétlricue

Régime maximum normal de rolo-
tion

Profondeur de la chambre
Volume de ln chumhbre

Cwnnd.‘r.
Dimensions des lumidres

Piston
Hauteur totale
Hauteur d'axe
Jeu & la jupe
Poids

Axs de piston

Diametire
l.ongueur -

Segments
1dimensions
Jeu a la eoupe

Biells

Entrixe I
Jeu latéral |

Polds
Mmenslons des alguilles

Vilebrequin
Tolérance faux rond |

Jen lntéral

Maneton
Diamétre
Langueur i

Kick-starter

Rapport entre pédale el vilebreguin
Chang t de vit

17 vilense

2r vilense

3r vitesse

Tranamisgion primaires
1Mébrayage

Engrenage &hlique
Rupport

- rayage
Nombre de discues

Course de débrayage F
Nombre de msorts v
Rexsart

Carburateur
Marque

Ty

\r'n{:l

Cheminée

(rleleur rdvtoge
(ilcleur aprés ridage
Ralenti
Emmonchemen!

Jrassage des guz

Carburatsur
Murcue

Ty

volet .

UCheminée

Gicleur roduye
{ileleur aprés ronlage
Rulent|
Emmanchement
Passage des gaz

3ON A LER0 L m.

1450
Ilt‘nliﬂglléﬁlluv

20 em?

Trunsfert double
(halavuage en croix)

11,53 < 16 pour chaque

lumiédre

Iichappement 30 - 16

{uxes de |'ellipse)
Admission 26 x 16,7
(axes de ['ellipse)

T3 0.3
34
U8
(R128 L iy k.

(SN

43,5

(334 » 2
02 a i

110 = 0,075

LN} A

0003 @ 0L

20,8
A4
12,2 1
Rapport Vit. max
1122 M km.ih
17,6 54 km.ch.
1 485 T-T5 km.
-
22 dlents
H7 dents
13,05
3 midles
3 femelles
3

l.ongueur llbre 253
Lharge 3,5 kg.
pour 12,2 mm.

DELL'OITO
TA 1¥
Holsseau n* 70
Ulcleur daigullie
Employé par "usine
RO/
Ba1n
112
11s

GLURTNER
HN. V. IR
Holsseuu 11
Gicleur d'uiguille
Kmplové par usine
Ne¢ 32 turtner
a2 ~ 2
122
18

(leeture au comparaleur)

h.

Volant magnétique
Marqgue

Puﬁmnw

Inge & lMavanee

cortemnen! des conlueleurs dy rupe

It'"r |
Bougie
Margue
Type
Feartement des ¢lectrindes
Ampoules diversss
Phare-code
Yeilleuse
Feu rouge

PARTIE

Buspanaion AV
Type
Ressort

Amorlisseur

Suspension AR
Ressart

Amartisseur

Frsin AV

Diumétre du tumbour
Dimenstons ddes garnitures
Frein AR

Diumeétre du tambour
Dimenslons des garnitures
Roue AV

Junte

Pneu

Pression gonflage solo
Pression gonfluge duo
Rous AR

Jante

Pneu

Pression gonlloge solo
Pression gonflage dun
Réservoir

Cupacité fotale
Réserve

Lok, o=
I'mu.um

B b 4H5 1 m
B

_asu
1t
A O

i L
&/10

Higunnelie 8 V. 25 25 €,
Nuvette 6 V. 2.7 W,
Novette 12 V. 7 W,

CYCLE

Meno-tube
1 ressort
[ 1§ mﬂg. 40,5
SO re 145
nf‘.oum 30
Course max. 50

Course max. 9N

125
A - 17 s 140
127
4 =2 22 42
Interchangeable
avec roue AR

Tole acier en 2 plices

3,.‘) ~ 8
g /cm*
1,.!.- kg fem”

interchungeable

I'dle acier en 2 picees

33 -8
125 k. cm*
2 kig.em!

oMMy |
e |,

DIMENSIONS GENERALES

Entraxe ddes roues

Largeur maximum du guidon

L.ongueur du scouter

Hauteur maximum du scouler

Hauteur de Ja selle

Hauteur mintmum du nurehepied i
centre

Rayon de bragquage

Performances

Yitesse maximum en  polier apres
rddage

Rumpe muximum gruvie

Consommation

Mélange aux 100 km.

Autonomie

Poids de la machine
Fn ordre de marche

1,180 m.
THO
N ol b

1,040
T

2.1
1, WA

0w 7y km b
G >

21 L
Sou o 220 ki,

k.

GRAISSAGE

A7 a8 emet haade sand

Huiles preconisées
Amartisseur AV,

Amortisseur V.
Carter boite de vilesses
Tlutle i mébinger & essence

Pourcentuge en rodage

Pourcentage opeds rddape

type Univis 34

M4 0 M3 em?® huile stund,

type Univis 54
Ess() GEAR O,
180 em®* environ
NS0 MOTOR OI1L
exclusivemenl
304 km., envirom
I'.SSU M UH (4118

i L8
0

$0

de 14 'ﬁ
HE50 3l01‘(3’:{ off, 1o,

— 2% —




Dans I'étude du scooter VESPA que nous avons publiée dans

notre numéro s scooter du mois de mai 52, nos lecteurs
ont pu e rendre compte que depuis I'origine, le scooter VESPA
avait conservé les mémes principes de fabrication, et que sa
conception et sa ligne étaient restées inchangées. Le VESPA 54
‘qui vient de voir le jour, suit la tradition de ses ainés en conser-
vant le méme systéme de coque, le méme principe de suspension,
et une conception analogue du moteur. Du fait du grand nombre
de points communs existants entre le VESPA 54 et celui dont
nous avons publié I'étude, nous avons pensé qu'il serait de beau-
coup préférable d'examiner en détail les différences, plutét que
de refair= "étude compléte.

Si au point de vue aspect extérieur, il existe une petite modifi-
cation dans la forme du capot droit recouvrant le moteur, la diffé-
rence fondamentale réside dans le moteur lui-méme. Le principe
général de transmission, trés particulier au VESPA, est reste
inchangé. Nous retrouvons toujours un bloc moteur sur lequel
est monté directement 'arbre de roue arriére, les trains de pignons
4 enclenchement par croisillon au changement de vitesse mai
par contre, le systdime d'alimentation du cylindre a été complé-
tement modifi€. Sur les modiles 52 et 53 nous nous trouvions en
présence d'un moteur ‘comportant un piston & déflecteur, avec
' un seul canal de transfert. alora que cru.m le modéle 54, nous
avons deux cansux de transfert travaillant en opposition qui
viennent déboucher sur des petits déflecteurs latéraux mén.nzé:
dans la téte du piston. La lumiére d'échappement est consiaé-
rablement rand?e. une culasse & chambre de combustion hémis-
hénque alju ailettes trés largement dimensionnées. Cette modi-
Eﬂtion du systéme de transfert a permis d'obtenir une augmen-
tation de puissance de I'ordre de 10 %, sans influer sur la consom-
mation, car celle-ci se situe aux environs de 2,7 litres aux 100 km.

En plus.de la culasse, du cylindre et du piston, des modifi-
cations ont été apportées aussi au vilebrequin. Celui-ci comporte
maintenant des masses circulaires avec perforation d'équi.lif:age
et les roulements sont d'une dimension beaucoup plus impor-
tante que précédemment. Les masses d'éq]uilibruge du vilebrequin
comportent & proximité de [a téte de bielle une double encoche
permettant un accés facile du' mélange aux galets: pour le
graissage.

L'embrayage aussi a subi une modification du fait que le nombre
des disques a été augmenté et nous trouverons dans le modile 54
trois disques garnis serrés entre quatre disques lisses dont I'un
est solidaire du vilebrequin. Le capot d’embrayage sur lequel est
monté le levier actionnant la butée, a vu aussi ses dimensions
augmenter.

ne autre modification aussi importante réside dans la consti-
tution du pignon élastique constituant le grand plateau de
transmission primaire. Le principe est le swivant : ce
teau denté est monté avec intermédiaire d'amortisseurs sur le
train de pignon primaire de la boite de vitesse. Dans les précé-
dents modiles. on emplovait le svstdme suivant: la gr couronne
comportait & I'intérieur une série d'encoches et le train de wﬁm
primaire de la boite de vitesse comportait une séric de dents;
ur l'assemblage des dents de |'arbre primaire rentraient dans
m encoches du d pignon avec interposition de ressorts de
part et d'autre des dents de ['arbre primaire. maintien en
place de I'ensemble était assuré purdeuxﬂng:u métalliques
assemblées sur la grande couronne, & l'aide de doure rivets.

Dans le nouvesu dispositif, le platesu en bout de train de
pignons primaires comporte une fente circulaire dans laquelle
viennent s'engager des dents se trouvant & l'intérieur la
grande couronne (voir notre photo). Cette disposition permet &

— T =
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la couronne de tourner légirement sur le train de pignons pri-
maires en comprimant les ressorts amortisseurs placds entre les
dents du platesu. On arrive donc & avoir une certaine élasticité
entre ces deux pidces, ce qui perget d'absorber les a-coups
du moteur & bas régime. Le centrage de la couronne sur le train
de pignons étant fait par ce systéme de glissitres, les flasques
métn]fi:uu n'ont plus pour but que le maintien en position des

ressorts. ,

Pour la boite de vitesse, nous retrouvons le méme principe des

ignons toujours en prise. trois plateaux montés sur ['arbre

Toue arridre sont embrayés & tour de réle au moyen d'un croi-
sillon. Le rochet de kick s'engrainant sur le pignon secondaire
de premiére vitesse est maintenant d'un diamétre plus important.

Une autre différence importante, ayant trait celle-la au carter
moteur, ré&side dans le mode d'assemblage. Sur les précédents
modéles, nous trouvions des goujons vissés dans le carter gauche
qui perme;t;.nien.t d'assembler sur celu:i]-_ci le un;;. droit. Ptiur
permetire d avoir un montage et un alignement ucoup plus
précis des deux carters, on s'est contenté, sur le modéle 54,
de deux tétons de centrage et les goujons vissés ont été remplacés
par des boulons traversants.

Du c8té du volant magnétique, nous trouvons aussi certaines
modifications ; le rupteur qui, primitivement se trouvait placé
vers le bas. a &té maintenant reporté vers le haut et pour le
ré'hiﬁ de I'écartement des contacts, on a adopté le systéme auto-
mobile c'est-d-dire une vis de blocage et une came excentrique
de régl?z. Le rotor est maintenant & masses polaires et aimants
noyés. Four assurer I'étanchéité de I'ensemble, on a remplacé
le capot amovible servant & boucher les perforations d'accis au
contacts, par la turbine elle-méme; celle-ci fixée par gquatre wis
sur le rotor constitue le couvercle, ce qui permet aprés sa dépose,
d'avoir de larges fenétres d'accids pour le réglage des contacts.

Du fait qu'avec la nouvelle comstitubion du cylindre, la lumidre
d’échappement débouche directement vers le bas, le capot de
refroids ent conduisant l'air de la turbine sur le cylindre,
a changé légtrement de forme et au Lieu de dinger le courant
d’air latéralement, le fait maintenant de haut en bas. Le pot
d'échappement a été modifié lui aussi, et son onfice de sortie

bouche sur le c5té gauche de la machine. Le carburateur est
un GURTNER spécial pour Vespa, et sur le filtre A air, le silen-
cieux d'admission reste solidaire du couvercle de fermeture et
n'est plus amovible comme sur les anciens modéles, ce qui rend
beaucoup plus faciles les manipulations.

coque n'a pas subi de modifications apparentes, sauf un
renfort en téle emboutie montée au sommet de ["avant, & I'endroit
ol repose la cuvette supérieure de direction. Le capot moteur,
lui, a &€ 'modifié. Au lieu de comporter une grande échancrure
permettant de voir complétement ﬁoturbine. ﬁr:nmporte main-
tenant quelques fentes longitudinales donnant un aspect plus
plein & cette pitce. Une modification importante réside dans le
remplacement du réservoir d'essence ancien modile par.un type
plus important contenant 7 litres. Cette quantité d'essence
transportée par la VESPA 54 lui donne une autonomie de plus
de 300 km. La béquille a été simplifiée et elle consiste maintenant
en un simple arceau sans renfort d'angle. .

le guidon, nous retrouvons toujours le méme sysidme de
commandes de vitesses su moyen de deux cbles, par poignée
tournante conjuguée avec le levier de débrayage. Pour r; gaz,
rien de changé et le support du phare comporte un emplacement
destiné & recevoir le compteur kilométrique. Clest le support

du phare qui sert 4 l'assemblage du guidon sur le couvercle-

du tube de direction.

Au point de vue freins, rien de changé ; nous avons toujours

commande par cible & I'avant et & ['arndre.

Au point de vue équipement &lectrique, toujours alimentation
directe & partir du volant. avec sur le contacteur une position
permettant de court-circuiter le rupteur, pour arréter le moteur.

Une trés légire modification a été apportée aussi non pas au
volant magnétique, mais & la-prise de sortie haute-tension. Elle
a &€ munie sur sa partie conigue qui supporte le contact élastique
d'une rainure assurant une protection supplémentaire contre
I"humidité. 2

Dans le chapitre des conseils pratiques qui va suivre, nous
nous attacherons uniquement sux différences du moteur de la
VESPA 54, différences qui portent uniquement sur la concep-
tion et la dimension de certaines pidces mais qui, pratiquement
:l: p;lint de vue démontage, n'apportent pas de :-ﬂ-.m consi-

rable.

. En examinant le nouveau moteur VESPA, on en arrive & plu.
sieurs nondu;ion:j_ D'abgrd. tg.;r.nme nous ["avons i &,
nous avons des dimensions ucoup plus larges sur certains
éléments, comme le vilebrequin qui, lui, & éé renforeé et mum
de roulements de dimensions plus importantes, ensuite'embrayage
dont le nombre de disques a été augmenté et dont le capot est
rnl.lnten:lnt d'un diadllétge plus 'rmd.[Pu.'n. nous lwt:e le renfor-
cement du pignon élastique et aussi ['augmentation de diamétre
du rochet J:: kick starter,

Ensuite, on peut constater un fini absolument parfait de toutes
les pidces. Que ce soit de la fonderie, les pignons, ou les joints
d’étanchéité, on retrouve dans chacun de ces éléments un soin
attentif de la qualité.

ne chose remarquable aussi, est la dimension trés réduite
de tout I'ensemble moteur, Ce groupe est extrémement compact

_ ¢t d'une grande simplicité; il est trs facile de s'en rendre compte

en examinant la vue éclatée photographique od sont représentés,
]aviuericminlpn.n.tomlﬂélémenuzummur.

CONSEILS PRATIQUES

Pour toutes les opérations de démontage et de réparation du
VESPA 54, il faudra se reporter i I'étude précédente qui a
comme nous I'avons indiqué, dans le numéro 51 de mai l%;:
car bien que les éléments’ du moteur aient légirement changé de
forme et que son principe d'alimentation soit modifi¢, les prin-
cipes de démontage sont exactement les mémes. A part certains
petits détails que nous allons examiner sur les oaénnom sui-
vantes : le décalarm la dépose du meteur, la vidange, la -
dépose du volant, leTmntlst du moteur, le démontage des
commandes de vitesse, de 'embrayage, 'ouverture des carters,
le démontage de 'arbre primaire et de P'arbre secondaire, les
commandes de vitesse, |a direction, les suspensions, les conseils
pratiques de notre précédente &ude sont valables. Pour le démon-
tage en particulier, nous retrouvons toutes les mémes opérations,
& part pour la question du volant magnétique, ou nous vous
conseillons de procéder de la fagcon suivante :

Nous avons vu dans la deseription que le couvercle fermant le
volant étique avait €té supprimé et était remplacé par la
turbine elie-mérne. Dans ces corditions, pour le dém"’uﬁ:
du volant, ¢'est-d-dire I'extraction du rotor, nous conseillons
déposer la turbine et ensuite d'immobiliser le rotor, soit avec’
I'outil spécial VESPA qui, au moyen de den:lhfnﬂu. vient prendre
dans les ouvertures du wvolant, soit en utilisant une ceinture,
outil classique maintenant dans 'stelier du motociste qui prend
sur la périphérie du rotor pour le démontage de I'écrou central..
Comme il est dit dans la précédente &tude, il est inutile d'avoir
un extracteur particulier, car I'écrou est rendu solidaire du rotor

un circlips. Il suffit de forcer au démontage pour décoller
e rotor.

Pour l'oumre du carter principal, on peut d\;mr qu'il T
intéressant d'utiliser un extracteur permettant déguger le
carter du vilebrequin ; toutefois, au moment du décollement
du carter, nous conseillons de vérifier si le téton de nentn:e

lacé au bas du carter moteur, c'est-d-dire vers le logement du
Eick. se dégage bien de son trou, ceci pour éviter une ouverture
en biais du.g:u: carters. ]

Pour le remontage du moteur, il y 2 une précaution trés impor-
tante & prendre. Nous avons vu que l'assemblage des carters
ne se faisait plus par I'intermédiaire de goujons Vissés mais
par boulons traversants. Il ‘existe toute une séric de boulons
rlacés 4 | périphérie des carters et aussi deux autres logés sur
e carter moteur, c'est-d-dire, le carter du vilebrequin. Quand i

s'agissait de goujons vissés, il n'y avait pas de précautions parti-

a

" culiéres & prendre; mais maintenant que nous nous trouvons

en face de boulons traversants, il faudra prendre la précaution
d'introduire ces deux boulons dans leur orifice avant de mettre .
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en place le train de pignons primaires solidaire du pignon élas-
tique. En effet, celui-ci une fois installé se trouve au-dessus des
tétes de boulons et il est impossible de faire pénétrer ces boulons
dans leur logement. Un oubm ce genrc nécessiterait au moment
de I'assemblage final des deux carters, le redémontage total de
tout le train de transmission.

Maintenant, nous devons signaler que dans la précédente
étude, au paragraphe « Remontage du moteur » a'est glissée une
erreur : on peut lire « emmancher & sa place dans le carter gauche
le roulement de I'arbre primaire, 12.680, Phcer le circlips de

_ retenue » or, il n'existe pas de roulement d'arbre primaire, soli-
daire du carter ; ce roulement est logé dans le train de pignons
primaires du fait que l'srbre primaire est vissé sur le carter
gauche et maintenu le carter droit par un logement, Tou-
} ce paragraphe remontage du mateur, nous voyons
un plus loin « remonter I'ensemble de kick et son circlips

1 mettre de I'hermétic autour du carter de vile-
requin t, remonter. le vilebrequin, replacer la noix de
kick dans le carter droit, emmancher le carter droit sur le gauche »,
La aussi nous sommes obligés de faire une rutiﬁution.%'abord
il existe un joint rpner entre les deux carters, ensuite ¢ |'on
monte la noix d’embrayage de kick sur le carter droit, au moment
de l'sssemblage. il sera absoloment impossible de remettre en
Ehoe le ressort de kick. Les opérations doivent 8tre effectuées de
1 fu;on survante :

Une fois le rochet de kick et la bague boutonniére mis ‘en place
E“ son circlips, poser le reasort sur la noix de kick, ensuite mettre

noix de kick en place dans la bague boutonniére en faisant
pénétrer les deux pattes du rochet dans le logement de la noix
de kick, et o'assurer que les petits ressorts placés dang catte
dernidre appuient b.mn sur le rochet. Comme lo montre notre
figure. au moyen d'un simple crochet, ramener |'extrémité du

ressort de kick dans le ]oFe_ment prévu pour sa fixation sur la

bague boutonnitre. Une fois ceci exécuté, remonter le carter
droit sur l¢ carter gauche et aprés fixation, revisser le boulon de
butée de bague boutonnitre et bloguer. Nous signalons que tous
les boulons traversants d'assemblage de carter comportent sur
leur téte, un méplat permettant 'immobilisation dans un frai-
sage spécial du carter. Ponr le restant des opérations, les conseils
de la précédente étude sont valables.

.véglage. Sur la moteur, deserrer le serre-cibles

" encrassés, les laver au role.

Pour le démontage, mettre la ?oisnée de vitesse au point

mort. Dévisser la petite vis C qui ferme le couvercle du bg?t:ier
de commande pour accéder sux tftes de cible et aux via de
¥
dégager ceux-ci. Tout 'ensemble des cibles se sort par 'oﬁ".':e
situé sur la gauche de la colonne de direction. :
Pour le remontage, opération inverse en se rappelant que le
chble violet doit se trouver dans le logement de la comma
de vitesse cbté moteur. Pour le réglage procéder de la fagon
suivante. Le boitier du guidon, bourré de graisse et remonté,
mettre la commande de vitesse moteur sur la premitre mins
la poignée. Introduire le cble dans son logement et le tendre
sur le levier au moyen du serre-cible GF. Faire la mé&me opération
pour |'autre chble mais en se mettant sur la 3° vitesse, au moteur
et & la poignée, Ceci terminé, |'on doit retrouver le point mort.
S'il existe un décalage ou du jeu, agir sur les tendeurs E qui sont
4 la poignée. A noter que la téte des vis de tension de la poignée
ne doit jamais étre & plus d'un centimétre du contre-éerou. Si
Yy digtascs =t ple grends, les serrer & fond de =arem et fatteaper
par les serre-cibles G sur le moteur.

Si, au départ, Je passage de la premidre vitesse est difficile -

et produit un d-coup brusque, c'est que "embrayage se colle.
Pour les départs par temps froids, il est prudent de ddﬂ
I'embrayage de la r:mn suivante : moteur arrété mettre le levier
de vitesse en 2°, débrayer et pousser légirement la machine

ur qu'elle roule librement. Revenir au point mort et effectuer
ﬁorm'u en route. Malgré tout, ce phénoméne nécessite la wini-
fication des disques. 5'ils'sont déforméa, les changer; o'ils sont

La tension du cible d'embrayage doit &tre de facon
4 avoir un petit jeu & la poignée. L'on doit sentir une bonne
course de débrayage, mais si |a tension du cible est l:rot’foﬂ!.
les ressorts peuvent rester légérement comprimés et I'embrayage
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LES VOLANTS

MAGNETIQUES

VESPA 54

Le volant Vespa 54 est du type 4 8 pdles et comprend un
bobinage HT alimentant la bougie et deux bobinages BT
branchés en paralldle, destinés & fournir 1'éclairage. Les
masees polaires ot les aimants sont noyés dans le rotor qui est
monté par céne et clavette demie lune sur lo vilebrequin. Ce
dispositif est trés intéressant car en cas de dépose du rotor
il n"est pas nécessaire de procéder & nouvesu au réglage de
1'avance, le rotor n'syant qu'une seule position possible sur
le vilebrequin.

Le réglage de l'avance est fait par rotation du stator, ses
trois vis de fixation passant dans des boutonnidéres. En regar-
dant la photo on voit tréw bien les trois bobines,
nidres, condensateur placé entre les deux bobines BT et
aussi le rupteur.

C'est de lni que nous allons nous occuper, car c'est la
rlupar du tewrye de =r mevvaia fonctionmement gra rro-

viendra un allumage défectueux,

— 32 -

Prenons le cas type: pas d'allumage. L'’ancierme bougie
remplacée par une neuve, le résuliat est lo méme. Apris nous
lm-urtquhlm.:dummmmwrm:
resté coincé sur la position arrét, nous allons regarder si X
contacts s'ouvrent correctement.

Pour cela aprés avoir enlevé le capot de turbine et cette
derniére fixée par quatre vis sur le rotor, enlevons la bougie
et en tournant le rotor avec la main regardons =i au point mort
haut les contacts du rupteur sont &cartés, Il fant toujours

Dererrrons le viv A thte lavge marrede A wor 'n sham, nomone
le rotor dans ls sens de dn
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ALLUMAGE

Le volant Vespa 1955 est du type a 6 poles et com-
prend un bobinage HT alimentant la bougie et deux
bobinages BT branchés en paralléle, destinés a fournir
I'éclairage. Les masses polafres et les aimanta sont noyés
dans le rotor gui est monté par cone et clavette demi-
lune sur le vilebrequin. Ce dispositif est trés intéressant
car en cas de dépose du rotor il n’est pas néceasaire
de procéder 4 nouveau au réglage de l'avance, le rotor
n’ayant gu'une seule position possible sur le vilebrequin,

Le réglage de l'avance est fait par rotation du stator,
ses trois vis de fixation passant dans des boutonniéres.
En regardant la photo on voit trés bien les trois bobines,
les boutonniéres, le condensateur placé entre lee deux
bobines BT et aussi le rupteur.

C'est de Iul que nous allons nous occuper, car c’est
la plupart du temps de son mauvais fonctionnement
gue proviendra un allumage défectueux.

Prenons le cas type : pas d’allumage. L'ancienne bou-
gie remplacée par une neuve, le résultat est le méme.
Aprés nous &étre assuré que le levier du commutateur
électrique n'est pas resté coincé sur la position arrét,
nous allons regarder si les contacts s'ouvrent correc-
tement.

Pour cela, aprés avoir enlevé le capot de turbine et
cette derniére fixée par quatre vis sur le rotor, enle-
vons la bougie et en tournant le rotor avec la main
regardons si au point mort haut les contacts du rup-
‘teur sont écartés. I' faut foujoura prendre cette pré-
caution avant d'enlever le rotor, car il se peut gu'aprés
un long service, le toucheau, c'est-a-dire la petite piéce
isolante placée en bout de la partie mobile du rupteur,
qui frotte sur la csme, soit usée suffisamment pour
ne plus occasionner l'ouverture des contacts

Dans ce cas nous, allons procéder au réglage d’écarte-
ment. Desserrons la vis & téte large marguée A sur
la photo, tournons le rotor dans le sens de fonction-
nement du moteur, c¢'est-d-d‘re dans celui des aiguilles
d'une montre pour amener le vilebrequin aprés ke point
mort haut et pouvoir accéder au rupteur par une des
fenétres de visite. Agir avec un tournevis fin sur la
téte fendue de l'excentrigue B et la faire tourner jus-
qu'a produire le décollement des contacts. Régler a
4/10 en interposant une jauge d'épaisseur et rebloguer
la vis Al

81, malgré cette opération, les résultats sont négatifs,
il est possible et méme presque certain que les contacts
sont encrasaés par un peu de gras et de poussidre.
On peut g'en assurer en glissant entre les plots un mor-
ceau de carte de visite, Laisser retomber le martean

BOUGIE

et retirer le carton. I1 suffit de le regarder pour se
rendre compte 8'il y a des traces d’huile, Essuyer les
contacts du mieux possible si on se trouve sur la route.
La mellleure des chosez est de les laver avec de l'es-
sence pure au moyen d'un petit pinceau ainsi que tout
le support de rupteur. S'assurer aussli qu’'une petite par-
ticule métallique n’est pas venue par accident se loger
entre la wvis de fixation du ressort de rupteur et la
masse polaire de la bobine haute tension,

Les contacts doivent étre séchés par interposition d'un
morceau de carte, trés lisse, pour ne pas laisser de
particule de papier entre les plota. Par précaution,
brosser les surfaces de contact avec le petit pinceau
bien sec aprés évaporation de l'essence.

Dans le cas de dépose du stator, il faut toujours
repérer sa position de facon a retrouver le point nor-
mal d’allumage. Cette dépose est intéressante pour exé-
cuter un nettoyage sérieux du stator car cela permet
de travailler & l'alse. Par la méme occaslon, vérifier
que la petite vis qui fixe le support du feutre de came
et e condensateur est bien serrée, car un contact
défectueux A cet endroit peut occasionner un mauvais
allumage, un mauvals contact n'étant nl plus ni moins
qu'une résistance,

Dans quatre-vingt-dix-neuf cas sur cent, les opérations
que nous venons de décrire assurent la remise en
état et le fonctionnement parfait du systéme d’allumage
car les bobines HT sont robustes ainsi que les conden-
sateurs.

Au cas olt les contacts seraient usés, pour les rem-
placer procéder de la facon sulvante:

Retirer le petit ressort maintenant la pléce mobile
sur son axe ainsl que les petites rondelles d’€paisseur
en laiton. Desserrer la vis de fixation du ressort et
dégager ce dernier. Enlever la pléece mobile. Dévisser
la vis de fixation A, sortir la partie fixe et enlever
I'écrou de la vis de fixation du ressart pour débran-
cher le fll du primaire de boblne HT et le fil du contact
d'arrét.

Au remontage, ne pas oublier que les deux rondelles
isolantes placées sur la vis de fixation du ressort doivent
appliquer sur le support pour en isoler le ressort et
les cosses de flls,

Procéder comme indiqué plus hsut pour le réglage
d'écartement des contacts et I'avance se trouve d'office
réglée i nouveau.

Au cas oll 'emplacement du stator n’aurait pas été
repéré, caler l'avance A 28° ce qui représente 35 mm
sur la périphérie du rotor,
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dire dans celui des aiguilles d’une montre pour amener le
vilebrequin aprés le point mort haut et pouvoir accéder au
rupteur par une des fenétres de visite. Agir avec un tournevis
fin sur la téte fendue de l'excentrique B et la faire tourner
jusqu'd produire le décollement des contacts. Régler & 4/10
en interposant une jauge d'épaisseur et rebloquer la vis A.
Si malgré cette opération les résultats sont négatifs il est
et méme certain que les contacts sont encras-
sés mpondtgnlﬂdnpoudim.Onpomu'onmm
en entre les plots un morceau de carte de visite. Laisser
mhmumlom.nnﬁﬁtdelomr
#e vendre compte s'il y a des traces d’huile. Essuyer
mmdumimpodhoﬁmumuumhmmo.
Lz meilleure det choses est de les laver avec de |'essence
d'un petit pinceau ainsi que tout le port
de rupteur. 5’assurer aussi qu'une patite particule métalique
n'est pas venue par accident se loger entre la vis de fixation
du ressort de rupteur et la masse polaire de la bobine haute
tension. ;

Les contacts doivent 8tre séchés par interposition d'un
morceau de carte, tras lisse, pour ne pas laisser de particule
de papier entre les plots. Par précantion brosser les surfaces
de contact avec le petit pinceau bien sec aprés évaporation
de ]'essence.

Dans le cas de dépose du stator il faut toujours repérer sa
position de fagon & retrouver le point normal d'allumage. Cette
dépose est intéressante pour executer un netioyage sérieux du

stator car cela permet de travailler 4 1'sise. Par la méme occa-
sion vérifier que la petite vis qui fixe le support du feutre ds
came et ls condensateur est bien serrée, car un contact délec-
tusux & cet endroit peut occasionner un mauyais allumage,
un mauvais contact n 'étant ni plus ni moins qu'une régistance.

Dana qua!x&vmg: dix-neuf cas sur cent les rations gue
nous venons de décrire assurent la remise en éwmt et le lonc-
tionnemest parfait du systéme d 'allumage car les bobines HT
sont robusies ainsi que les condenssteurs.

Au cas ou les contacts serajent usés, pour les remplacer

vante,
Retirer le petit ressort maintenant la mobile sar som

axe ainsi que les s rondelles d en lsiton.
Desserrer la vis de ion du ressort of ger oo dernier.
Enlever la piéce mobile. Dévisser la vis de fxstion A, pertiv

A

la partie fixe ot anlever 1'écrou de la vis de fixation du ressort
pour débrancher le fil du primaire de bokine HT et le il du
contact d ‘arrét,

Aunmtngcmpucubﬂuquoludouxmdoﬂuhohmﬁ
placées sur la vis de fixation du ressort doivent sur
le support pour en iscler le ressort st les cosses ;

Prwédummeindlqudpluhmwhrﬁghqu‘m-
ment des contacts et 1'mvance se troyve d'clfice réglée &
nouveau.

Au cas on 1* lacamant w. stater n'sursit pas été ré,
gnlerl'“mt o ca qui représente 35 mm. sur la pé: rie
u rotor. :
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L’EMBRAYAQE 2 disques spéciaux i tasseaux de
liége intercalés de disques métalliques bombés est
abondamment lubrifié par [’huile de la boite de
vitesses. Il tranamet le mouvement au renvoi du chan-
gement de vitesses par une couronne dentée élastique.
Cette derniére est accouplée a lengrenarze wultiple
de renvoi des vitesses. Entre ces deux pieces, six
petits ressorts sont placés pour atténuer les chocs
brusques.

Sur le pignon central de lengrenage multiple se
trouvent trois dentures qui engrénent avec les roues
dentées du changement de vitesses, lesquelles tournent
librement sur un arbre a 'extrémité duquel est montée
la roue motrice du scooter, Ces engrenages peuvent
alternativement élre engagés avec |'arbre secondaire
de sortie de boite, en déplacant un croisillon. Ce
déplacement est commandé par une transmission
flexible qui aboutit & la poignée gauche du guidon.

LE DEMARREUR, contenu dans le carter sur le
prolongement de I'arbre de sortie de boite, consiste
en une bague dentée qui va s’engager sur une denture
qui se trouve sur un coté de 'engrenage de premiére
vitesse quand on actionne avec le pied le kick-starter.

L'escamotable est automatique par effet d’un res-
sort hélicoidal. .

LE CARBURATEUR est placé i l'intérieur de la
caisse sous la selle et joint au moteur par un raccord
court. Une membrane en caoutchoue empéche la boue
ou la poussiére d'entrer par le trou prévu pour le
passage de ee raccord.

Le filtrage du mélange est assuré par deux filtres:
1'un placé au sommet de la cuvette de décantation, et
I'autre danm le raccord d’arrivée au carburateur. L’un
et 1’autre sont aisément accessibles pour des démon-
tages éventuels,

La commande des gaz est flexible et aboutit 4 la
poignée droite du guiden,

LE FILTRE A AIR eat monté sur le earburateur
et est composé de deux chambres. La premiére est
bourrée d’un long tissu métallique trés serré qui
retient les poussiéres et les impuretés. La seconde est
une chambre d’expansion.

L'aspiration de I'air peut étre réglée par un papillon
qui peut étre manceuvré par un petit levier plaeé
sous la selle.

En soulevant ¢e levier on provoque, par l'intermé-
diaire d’une tige de liaison, la fermeture d’un volet
placé sur la face arriére du filtre & air.

La fernetice de 2 volel diwinue Parrivée d’air.
On_enrichit ainsi le mélange facilitant le démarrage
a froid du moteur.

SCHEMA
DU MOTEUR

REFROIDISSEMENT

Il est réalisé par une turbine & plusienrs ailettes
inclinées, montées sur le rotor du volant magnétique.
Cette turbine aspire l'air i travers l'ouverture d’un
couvercle et 'envoie dans une chambre de ventilation.
Cet air est soufflé sous un capot en tole emboutie
qui recouvre une partie du cylindre et de la culasse.
COMMANDES

Toutes les commandes de la « VESPA » sont action-
nées & la main, a 'exception du frein AR et du levier
de démarrage.

Sur la gauche du guidon, une poignée tournante
commande le changement de vitesses par deux cibles
flexibles. Ils aboutissent & un secteur denté qui =a
pour but de positionner le croisillon aux embranche-
ments des différentes vitesses,

Les deux cibles sont fixés au secteur par des serre-
cibles a vis qui permettent un premier réglage.

Le réglage l'msl de ces ciibles est assuré par vis
creuse et contre-écrou placés dans un tasseau sous la
poignée de commande, recouverte d'une protection en
caoutchoue.

Dans cette poignée pauche se trouve également le
levier de commande de I’embrayage. Ce levier est
reli¢ par un céble flexible au levier intérieur du
couvercle d’embrayage.

La longueur de ce cible peut &tre réglée par vis
creuse et contre-écrou placés a la partie inférieure
de la traverse-support du moteur,

Sur [a droite du guidon we trouve une sutre poignée
tournante pour in commande des gax. Cette poignée
tournante est rellée au boisseau du carburateur par
I'intermédiaire d’un cAble flexible,

Le réglage de la longueur de ce clble est réallsé
par vis creuse et contre-écrou placés sur Ia partie
fixe du support de balancler de carburateur.

Le réglage du ralenti est réalisé par une vis fixée
sur le balancier de commande du boisseau.

Le levier de commande de frein AV est placé a
Pextrémité droite du guidon et est relié 4 la eame
de commande des michoires de frein par un eible
flexible.

Le réglage de ce cable est obtenu par vis creuse et
contre-écrou placés sur le support de moyen AV.

Le cible de commande de frein AR part de la
pédale de frein placée sur le cité droit du marche-
pied et aboutit & la came de commande de michoires
de frein AR.

Le réglage de ce cible est assuré pac vis <rieuse
et contre-écrou placés sur la traverse-support du
moteur prés de la roue AR.
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DEPOSE DU MOTEUR

.Avant tout, il est nécessaire de libé-
rer le moteur des cables qui y abou-
tissent. 3

Disjoindre les clibles électriques de
la prise de basse tension, en ayant
soin de les repérer pour éviter les
confusions au remontage.

Détacher les céibles de commande
du changement de vitesses du secteur
denté, Pour cette opération, il vaut
mieux laisser lee embouts du coté
moteur vissés sur les cbles respectifs
et les sortir de leur siége sur le sec-
teur en libérant le céible & I'extrémité
opposé sur le guidon.

Avec une clé de 12, dégager lea deux
embouts de protection des gaines de
la bride porte-étrier du secteur com-
mande de changement de vitess., et
libérer les cAbles en les faisant passer
a travers les fentes des sléges des
embouts ci-dessus.

La clé de 14 est utilisée ensuite
pour desserrer l'écrou sur le collier de
fixation du tube du pot d'échappe-
ment au cylindre, dévisser le boulon
gul fixe le slicucicux & Ia (1averse
porte-moteur et enlever le pot d’échap-
pement,

Reprendre la clé de 12 et dégager
du cylindre le reccord d'admission, sur
lequel est fixé le carburateur, en dé-
vigsant les trois écrous qui le fixent
& celui-ci ; récupérer lea trois rondelles
élastigues, le déflecteur et les trois
rondelles plates.

Avec une clé 4 tube de 21, enlever
le tambour de frein, ainsi que le
moyeu de roue AR aprés avoir dé
gagé la goupllle et déviasé 1'écrou gui
bloque le moyeu & lextrémité de
l'arbre de sortie de boite. (Il est bon
que la roue svit montée, parce qu'en
forcant sur celleci, on peut dévisser
plus facilement l'écrou.)

On reprend alors la clé de 14 et on
desserre les deux boulonsqui bloquent
le moteur & la traverse, prés de la
suspension arriére et I'écrou qui fixe

la. partie avant du moteur & la tra-

verse elle-mé&me,

Le moteur est alors libéré et il ne
reste plus qu’'a le dégager et a le pla-
cer sur l'outil N° 4.105/A-T. 13.782.

OUTIL SPECIAL
4105 A <t T 0013782

"UTILISATION

e

DEMONTAGE DU MOTEUR

Aprés avoir soigneusement nettoyer
le moteur extérieurement, le vidanger.

Détacher le clble d’allumage de la
bougie, puis dévisser sur le carter la
borne de haute tension,

Enlever le capot de refroldissement,
en dévissant la vis qul le fixe & is
culasse, et la vis qul le fixe 4 Ia
chambre de ventilation,

Dévisser la bougie.

Redregzer les bords de la plaquette
frein et dévisser les boulons qui blo-
quent le kick. Déposer ce dernler.

Déposer le couvercle de la chambre
de ventilation.

Dégager la patte de blocage des
quatre rondelles frein, dévisser les
vis et enlever la turbine, Enlever le
rotor du volant magnétique. En dé-
vissant, ’écrou fait fonction d'extrac-
teur en prenant appul sur le cirelip.

SUPPORT DE MOTEUR

A BASE TOURNANTE/’—\m

RECOMMANDEE
TANT POUR LE
DEMONTAGE
QUE POUR LE
REMONTAGE

Enlever les trois vis qui fizent le
support des bobines au carter, enle-
ver le support en ayant soin que les
cibles de basse tension ne soient pas
endommagés en passant & travers le
trou de la borne basse tension.

Dans le but d'éviter la désaimanta-
tion du volant, il est bon de remetire
le support de bobines dans la partie
tournante aussitét aprés l'avoir dé-
monté du moteur.

Note. — Pour faciliter le remon-
tage du disque-support de boblnes et
le calage du moteur, faire un repére
entre le disque-support de boblines et
son logement dans le carter, avant
de - desserrer les trois vis.

Enlever la chambre de ventilation
du ventilateur, en dévissant les vis
qui la fixent au carter.

Dévisser, en agissant graduellement
et alternativement sur chacun d’eux,
les trols écrous des goujons qui blo-
quent le groupe cylindre-culasse au
carter, Dégager la culasse et 1le
cylindre. Enlever, & 'alde de pinces,
lez joncs de retenue de T'axe de
piston et enlever celui-ci,

Démonter le groupe secteur de
commande de changement de vitesses
en mettant successivement le sectsur
denté dens les positions de premidre
et troisiéme vitesses, en dévissant les
deux vis qui fixent la bride porte-
étrler au carter ; puls, engager la
deuxiéme vitesse et, & Vaide du kick
précédemment déposé, agir lentement
danse le =ens de la mise en route sur
la bague de démarrage jusqu'au
moment ol l'ouverture intérieure de
ceite bague sera placée de telle sorte
que le groupe de commande de
changement de vitesses puisse sortir.




Dévisser les trois vis de fixation
du couvercle de I'embrayage et enle-
ver le couvercle avec la butée d'em-
brayage ; baisser a l'alde d'un tour-
nevia l'extrémité du jonc de retenue
et enlever le plateau d'embrayage.

Pour dégager le groupe de ['em-
brayage, il faut dévisser I'écrou de
blocage sur l'arbre,

Enlever I'écrou et sa rondelle frein.
Dégager l'embrayage du vilebrequin,
en faisant attention que l'engrenage
ne sorte pas de scn siége, sinon les
29 aipguilles placées entre cet engre-
nage et le platesu de l'embrayage
tomberaient a |'iniérieur du moteur.
La méme précaution doit étre prise
pour la clavette,

Au cas ou cela serait nécessaire,
décomposer 'embrayage en ses élé-
ments,
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Pour séparer les demi-carters,
dévisser les écrous de blocage des
8 Dboulons extérieurs, dégager les
boulons en récupérant les rondelles
plates et élastiques. Elargir les bords
des rondelles de frein serrées sous les
4 écrous borgnes placés dana le
logement Zu disgque de support de
bobines (chambre de pré-compression)
démonté au préalable. Dévisser les
écrous, récupérer les rondelles de
frein et dégager les deux boulons en
haut. Les deux autres boulons pour-
ront étre dégagés seulement loreque
I'engrenage élastique aura été
démonté.

Séparer les deux demi<carters a
I'aide de I'outi]l apécial (n® T. 0.017.138)
et de la cale prévue & cet effet
(n®* T. 0.017.087). Voir nos dessins.

Démornter le vilebrequin du demi-
carter c6té embrayage, placer l'outil
sur le carter, de telle sorte que les
trois vis a téte moletée se vissent
dans les trous de fixation du carter
de l'embrayage, puls visser & l'alde
de la poignée en libérant le vilebre-
quin du ecarter.

N. B. — La non-‘utilimtion et aussi
la mauvalse utilisation de la cale
17.087 peut provogquer des déforma-
tions du vilebrequin,

Démonter le vilebrequin du demf’-
carter cbHté embrayage.

La noix de kick avec son ressort
de rappel et la bague boutonniére et
la bague dentée restent en position
dans le demi-carter c6té volant, Le
tout é&tant retenu par le cirelip et la
vis et contre-écrou bloquant la bague
boutonniere,

La bague dentée peut étre enlevée

facllement en prenant soin de récu-
pérer les 2 ressorts de poussée de
la noix de kick.

Enlever, de I'extrémité de I'arbre
secondaire de sortie de boite, le ecir-
clip, 1la rondelle d'épaulement et
dégager leas engrenages. Enlever l'ar-
bre secondaire de sortie de boite du
carter.

OUTILS SPECIAUX
NUMERO
T 0017158

\

Cl-dessus ;. Désas-
semblage des demi-
carters sy moyen de
I'outil spécial (C).
Une cule (Z) est em
buitée entre les con
tre-poids du vilebre
yuin. En frappant ¢n
U mvee un maillet en
buis et en  agissunt
simultancment sur la
puignée C, on sépare
les demi-carters,

Ci-contre : Demon-
tRge L4 ssulensaie
du vilebrequin  en
vigsant Is poignée C
de I'outil, on donun
naiasance & one Faor-
co F, qui permet, en
définitive, d'extraire
les roulaments.

Pour démonter le croisillon, 11 faut
redresser le bord de la rondelle d'arrét
sur la tige, puis dévisser la tige du
croisilion (se rappeler que le pas de
la vis est & gauche). Tourner ensulte
le croisillon, afin de pouvoir le sortir
par la plus grande des rainures de
Varbre.

Dévisser (& lextérieur du carter)
I'écrou de Jlaxe sur lequel tourne
l'engrenage élastique. Puis dégager
l'arbre en ayant soin de ne pas
perdre les 18 pgalets de l'engrenage.

Enlever le groupe du carter en le
déplacant vers le bas. A ce moment,
il est utile de dégager les 2 derniers
boulons de fixation des dem’-carters.

“Enlever le circlip du roulement et
pousser le roulement hora de son
siégle, en wutilizant un poingon en
métal et en frappant & l'side d'un
malllet.

Pour remplacer les ressorts de
I'engrenage élastique, il faut enlever
les 6 riveta qul assemblent les dis-
ques en enlevant leur téte et en les
poussant dehors a l'alde d'un poin-
COTE.
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Enlever les disques, dégager les
ressorts en exergant sur eux une
légére pression, puls falre tourmer la
couronne juste ce gqu'il faut pour la
libérer de l'engrenage multiple.

Enlever la bague filetée d'arrét du
roulement intérieur de support de
I'arbre de sortie de boite.

Si lon wveut démonter la bague
extérieure portant le rouleau du
roulement a alguilles, 11 faut eéxtraire
avant tout Ila bague pupport du
roulement dans le carter.

Aprés avoir enlevé avec une pince
a4 circlips & longs beca le circlip {nté-
rleur du roulement a aiguilles,
retourner le carter et enlever Ia
bague d'étanchéité 18106 (gqui ne
sera pas réutilisable a nouveau).

Avec la pince A4 cfrelips, enlever
le circlip extérieur et pousser par
Vintérieur le roulement a aiguilles.

N. B. — Nousa conseillons ce mode
de démontage en falsant passer la
majorité des pléces par Iintérieur
pour é&viter de rayer la portée’ de
la bague d’étanchéité.

NUMERO
T 001499 bis F

1 on démonte un des roulements
du vilebrequin, se rappeler que la
bague d’étanchéité n'est pas réutill-
sable par la suite.

Pour démonter la traverse, aprés
avoir enlevé le moteur, ¢1 faut:

— dévisser la vis de réglage du
chble de commande d'embrayage
et libérer ce chble de l'eeillet prévu
4 cet effet sur la traverse ;

— dégager les cébles de commande
du freln AR et dégager Ie cfible
du collier ; .

— ouvrir la plaguette qui fixe & la
traverse 1a gaine du céble de
commande du frein AR ;

— dévisser les boulons qu-: fixent la
traverse "a la caisse.

L'extrémité inférieure de 1'amor-
tisseur se =épare de 1'étrler en reti-
rant le boulon situé & la base. Quart
a Vlextrémité supérieure de I'amor-
tisseur efnsi que le ressort, ils peli-
vent &tre dévimsés 4 la main. .

N. B. — Le démontage, décrit tj-
dessus, de la suspension, peut é&tre
exécuté plus alsément sl la coque est
en position renversée,

IS
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REMONTAQE DU MOTEUR

Pour le remontage, il faut, autant
que possible, procéder dans l'ordre
jnverse de ce qui a été indiqué pour
le démontage. Bien laver toutes les
piéces @ l'essence et les essuyer avec
des chiffons trés propres ou, mieux,
les sécher avec un jet d'air. Lubrifier
a4 I'hulle minérale, toutes les parties
tournantes ou froftantes du moteur
et prendre les précautions nécessaires
pour les préserver de la poussiére.
Utiliser toujours, au cours du remaon-
tage, des joints et des goupilles
neuves.

Ceci dit, voici comment doit s'opé-
rer le remontage du moteur:

Monter la bagne d'étanchéité sur
le demi-carter cbté embrayage, le
demi-carter ayant été légérement
chauffé au préalable (60° environ), en
le plongeant dans l'eau chaude.

ATTENTION : Dans le but d2
compléter la lubrification des roule-
ments du vilebrequin avac Thuile
contenue dans le mélange, un trou a
été prévu dans le carter, afin gu'une
partie du carburant arrive a la
c¢hambre de précompression en pas-
sant & travers les roulements.

Cola est possible seulement =i, au
montage, la bague d'étanchéité est
orientée mvec la cannelure, en face
de lextrémité du trou du carter.

Monter ensu’te a 'aidz d'une pincer
le circlip extérieur formant butée du
roulement a aiguilles.

Par l'intérieur du carter, introduire
ensuite la cage extérieure du roule-
ment & alguflles et la pousser de
facon 3 l'appliquer contre le circlip
précédemment monté. Engager en-
suite et toujours par rintérieur, le
deuxiéme circlip de tenue du roule-
ment, & I'alde de pinces appropiiées.

Monter le demi-carter cété em-
brayage sur l'outil T. 13,782 et 4.105/A
(déja utilisé lors du démontage) en
enfilant la queue dans le logement
prévu_ et en Ila serrant & I'aide de
deux boulons, afin d'empécher le

carter de tourner.
Visser 1'écrou sur le goujon qui, le
moteur étant monté sur le scooter,
bloque celuici sur la ftraverse de
support, Le carter est ains! bien fixé
a I'outll. .
Recomposer l'engrenage

élastique

UES

dane ses éléments, en accouplant la
couronne extérieure a4 l'engrenage
multiple, en tournant ces deux piéces
I'une par rapport a l'autre jusqua
leur faire prendre la position désirfe,
Introduire les six ressorts dans leurs
sléges respectifs, appliquer les deux
disques en tdle et les fixer avec les
six rivets.

Monter le roulement dans son siege
en frappant légérement & l'aide d'un
maillet ; fixer le roulement dans la
position désirée, & l'aide du ecirclip.

ATTENTION : 11 faut, & ce mo-
ment, enfiler dans les deux trous
placés dans le siége de I'embrayage,
qui seront par la suite cachés par
le pignon élastique, deux des dix
boulons courts (62 mm) de fixation
des demi-carters. Les seuls deux
boulons longs (58 mm) pourront éire
montés au moment opportun, dans les
deux trous en haunt du méme siége.
Un oubll ou une erreur dans le cholx
des boulons rendrait inévitable un
nouvean démontage du motenr.

Introduire le pignon  élastique
dans le carter, puls couvrir de
graisse, sur l'arbre de renvol, le

siége de roulement des 16 amiguilles,
appliquer celleaci et enfiler I'arbre &
I'intérieur de l'engrenage élastique.

AppEquer le groupe dans la posi-
tion voulue, de sorte qué l'extrémité
filetée de l'arbre dépasse du trou du
carter. Monter les rondelles plate
et élastique et visser l'écrou, apreés
avoir assemblé les demi-carters.

Enfiler le croisillon du changement
de wvitesses, dans l'encoche la plus
grande de l'arbre secondaire et le
tourner de telle sorte que le odté
& partie centrale fraisée soil towrné
vers l'extrémité non fileté de l'arbre
lui-méme,

Enfiler l'entretoise de gulde de la
tige, dans le trou de l'arbre.

Il faut assembler le relief du croi-
sillon avec I'entaille correspondante
de lentretolse. .

Enfller Ia t{ge avec sa rondelle-frein
et la visser daens le flletage central
du croisillon (pas a4 gauche). Visser
trés fort la tige et replier sur les
fraisages opposés de la tige et de
Yentretoise, les bords libres de la
rondelle de frein.

Monter dans la queue du demi-
SCHEMA DU

CHANGEMENT
DE YITESSES

1. Embrayage.

2. Engrenage élas-

tique.

3. Engrepage de

3= vitesse.

4. Engrenage de
- 2¢ vitesse.

G. Engrenage de
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&, Croisillon du
changement de
viteases.

. Arbre de surtie
de boite et roue.

8. Tige du croisil-

lon.

9. Engrenage d e

I'embrayage.
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carter, l'entretoise et la bague Inté-
rieure du roulement a alguilles de
I'arbre secondaire.

Monter les roulements sur le vile-
brequin, aprés les avoir gardés pen-
dant 6 minutes environ dans l'huile,
a la température de 100°, tempéra-
ture qui est & peu prds la moitié de
celle d'ébullition de 1hulle.

Pour ce montage, introduire entre
les contrepoids du vilebrequin, la
cale n® 0.017.087, utilisée au moment
du démontage, en la plagant dans la
position opposée au maneton de la
bielle, Pousser le roulement en frap-
pant légérement avec un malllet,
I'extrémité d'un tube appuyé sur la
bague intérieure,

Réchauffer A environ 60° la par-
tie du carter (cO6té embrayage) dans
laquelle sera logé le roulement
monté sur le vilebrequin. Monter le
vilebrequin sur le demi-carter.

Préparer la noix de kick en fonte
avec le ressort de rappel, son joint
en caoutchouc et les deux petits
ressorts de poussée, I'introduire dans
le earter c6té volant magnétigue,
faire entrer ensulte la bague bouton-
nidre dans son logement, en appuyant
avec un tube sur le diamétre exté-
rieur, & l'aide d'un malllet ou, mieux
encore, d'une presse. Metire en place
le circlip de retenue. Faire attention
& ce que le bout du ressort de
rappel de kick soit entré dans la
fente, sans chanfrein, de la bague
boutonniére.

Faire tournecr, si mnécessaire, Ia
bague boutonniére pour monter Ia
vis de blocage, serrer ensuite celle-
ci avec le contre-écrou. Monter &
I'extérieur de la bague boutonniére,
la bague dentée, en effectuant la
rotation nécessaire & l'mide du levier
de kick

Chauffer & 60° le demi-carter obté
volant, dans la zone ol sera logé
le roculezmernt vilcErogtin,

Monter la bague d'étanchéité sur
le demi-carter, du cbté volant, en
sulvant les indications concernant
l'orlientation de la cannelure de cette
bague, déja données pour le montage

-sur }e¢ demi-carter, cdté embrayage.

Appliguer une couche dhermétic
et mettre en place le joint sur le
demi-carter, ¢6té embrayage; accou-
pler les deux demi-carters en ayant
so/n qu'sussi bien les pions de cen-
trage gue les deux boulons de fixa-
tion précédemment introduits sous
I'engrenage 6lastique s'enfllent dans
les trous respectifs,

Aprés avolr inséré une cale entre
les deux demi-arbres, frapper légére-
ment & I'aide d'un malillet, aux deux
extrémités du carter, en faisant
attenton que la bielle ne reste pas
enfermée entre les bords des deux
demi-carters. Monter dans les deux
trous, en haut du logement de Yem-
brayage, les deux seuls boulonz longa
(58 mm). Appliqguer les rondelles de
frein et visser & la main les écrous
borgnes, sur lextrémité des guatre
boulons dépassant IPouverture du
logement du disque porte-bobines.

Enfiller les huit boulons ecourts
(52mm) dans les trous, sur la pérl-
phérie du carter; appllguer s ron-
delles plates et élastiques et visser

s ¢




a la main les écrous, Serrer les
quatre écrous borgnes, ensuite, gra-
duellement, ceux placés a l'extérieur
du . carter. Plier sur un cdaté de
1'écrou, la rondelle-frein, de fagon
d'empécher qu'ils se dévissent

Serrer & fond, sur l'arbre de ren-
vol, I'écrou qul avait été wvissé par-
tiellement.

Monter I'ensemble de l'embrayage
et placer le plateau en veillant a
mettre les ressorts exactement dans
leurs logements.

Monter sur le moyeu, l'engrenage
d'embrayage puis, alternativement,
un disque A pastilles de liége et un
disque en acler, en prenant soin pour
les disques & pastilles de liége, que
les encoches sur la denture inté-
rfeure solent en correspondance pour
les trois disques. Faire tres attention
que les parties bombées des disques
acler solent tournées du cété de la
cage d'embrayage.

Comprimer les ressorts et monter
le jonc en s’assurant qu'il soit exac-
tement logé dans son siége.

Introdwire en les tenant a l'aide
de graisse, les vingt-neuf aiguilles de
l'engrenage moteur, enfller sur le
vilebreguin la rondelle d'écartement
c6té chanfrein tourné vers la bague

d'étanchéité de vilebrequin, appliguer

la clavette de blocage et monter l'en-
semble de JVembrayage sur l'arbre
moteur, en évitant que la clavette de
blocage ou quelques afguilles tombent
dans le carter., S’assurer que la den-
ture hélicoidale de I'engrenage mo-
teur s'engage avec la denture de la
couronne de lengrenage &élastique.
Monter sur l'extrémité du vilebre-
quin, la rondelle élastique et bloquer
fortement I'écrow.

Monter le platean d’embrayage.

Enfller la gqueue ouverte du jonc
dans le petit trou et la queue fermée
dans le grand trou du plateru d'em-
Yiuyage. Eafiler k plalicu Jd-ac
T'ouverture centrale de la cage d’em-
brayage. Placer la butée d’embrayage
dans son logement, dans le couvercle
de l'embrayage, remonter ce dernler
avec sea fjoints et le blogquer =sur le
carter avec ses trole vis,

Monter le disque porte-bobines en
ayant soin que les deux cdbles, de
basse tenslon et le chble des masses,
passent & travers le trou de logement
de la prise de basse tension; bloguer
le support avec des rondellesa plates
et élastigues et des via, de telle sorte
gue les traits de repére marqués au
moment du démontage coincident.

Prendre soin de:ne coincer aucun
fil derrlére le disque porte-bobinea.

Appliquer sur le vilebrequin la cla-
vette demi-lune de calage et monter
le rotor, la rondelle plate, la rondelle
élastique,
1'écrou, en s'assurant au préalable que
la clavette me trouve bien dane la
cennelure intérieure de la came.

Monter le ¢irclip servant & extraire
le rotor. Contréler -l'ouverture des
contacts du rupteur.

Monter sur le carter la bride avee
socteur de commande de changement
de vitesses. Il faut pour cela que le
ecroimillon du changement de vitesses
solt en position de 2° vitesse, ce qui
g'obtient facilement en agissant sur

en bloguant ensw'te avec -

SCHEMA DE REFROIDISSEMENT

Tourner la

sa tige avec tournevis.
bague de mfse en marche vers la
droite & l'aide du levier de kick jus-
qu'a ce que l'ouverture de la bague
permette le passage du levier por-
teur du doigt de changement de vi-
teasses.

Aprés avolr mis également le sec-
teur en position de 2* vitease, fal‘re
passer le levier intérieur dans la ba-
gue de mise en marche, de telle sorte
gue le doigt entre dans la cannelure
préviue & cet effet a l'extrémité de la
tige de commande des vitesses,

Enlever le levier et le secteur de
Vout’l et les accoupler & nouveau en
montant entre eux la bride. Introdulre
le poussoir et river.

Bloquer le secteur de commande du
changement de vitesses sur le carter.

Monter le piston sur le pied de
pielle en enfilant Vaxe e plswn. Mon-
ter les deux joncs d'arrét

Controler le jeu aux segments, en
introdwsant les segments dans le cy-
lindre dans leur pousition normale de
travail, 8i la valeur trouvée avec une
jauge est anormale (voir tableau),
remplacer les segmenta.

Monter les segments dans les gor-
ges du piston.

Coller & I'hermétic un joint neuf
en papler sur Pextrémité inférieure
du cylindre, enfiler le cylindre sur
les trois goujons du carter, en ayant
soin de me pas endommager leg seg-
ments : monter le jolnt en cuivre
entre la culasse et le cylindre ; mon-
ter la culasse de telle sorte gu'elle
s'adapte parfaitement dans le loge-
ment prévu sur le cylindre.

Appliquer sur les trois goujone les
rondelles plates et élastiques et blo-
quer avec les écrous en ayant soin
de les serrer graduellement et alter-
nativement.

Appliquer sur les trois goujons laté-
raux du cylindre le joint et la pipe
d’admission ; monter les deux ron-
delles plates d'épaisseur sur les trois
goujone supérieurs et appliquer sur
ceux-ci le déflecteur, puis mettre en
place sur les trois goujons les rTom-
dellea élastigues, les écrous, visser et
serrer.

A

f

Opérer le calage du moteur en don-
nant une avance de 28°

Monter le carter du ventilateur,
appligquer la turbine en la fixant au
volant a4 l'aide des quatre vis avec
rondelles de frein; monter le cou-
vercle de 1a turbine,

Monter la bougie et la coiffe de
refroidissement,

Monter sur le demi-carter coté vo-
lant la prise de haute tension et atta-
cher le cAble 4 la bougie.,

Monter entre Ia bague de mise en
marche et le carter le joint en feutre
et la rondelle d'arrét. Appliquer le
levier de kick et la plagquette de frein,
en plagant cette derntére en sorte
que l'on puisse replier du haut wvers
le bas le bord correspondant au bou-
lon arriére ; visser les deux boulons
de fixetion ef replier sur chacun d'eux
un bord de la plaguette. Monter sur
le levier de kick la protection en
caoutchouc en la poussant avec la
paume de la mailn, aprés 'avoir gar-
dée pendant quelgques minutes dans
un bain d'eau savonneuse A 45°

pd

Repére des cotes
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DESCRIPTION

DIMENSIONS GENERALES

Empattement extréme................ mm. 1.130
Largeur maximum sur le guidon.... mm. 790
Longueur maximum du scooter...... mm. 1.655
Hauteur maximum du scooter a vide.. mm. 1.100
Hauteur libre au-dessus du =sol........ mm. 150

Poids du véhicule. .. ... ... ... ...... kg. K0
Diamétre de braquage (A l'intérieur

duguel s’inscrit le véhicule, toutes sail-

lies COMPriSes).....c.cccinanmncaananns m. 2,60

COQUE

La coque est en tdle d'acier ; elle est constituée par
un longeron & section en U renversé qui, dans le bas,
g'élargit et se réumit par une soudure électrique alas
partie arriére. Sur le devant se trouve un tahlier qui,
non seulement contribue & rendre plus solide Den-
semble, mais aussi protége le conducteur du vent et
de 1z boue. Neuf bandes d’aluminium et de caoutchouc
protégent la peinture du marchepied en lui donnant
un aspect agréable. A proximité de la soudure, entre
le longeron et Ia partie arriére de la coque, est arti-
culée la traverse du support du moteur coulée en
alliage d’asluminium.

Entre celle-ci et le dos de la coque est placée la
suspension élastique (ressort hélicoidal et amortisseur
hydraulique).

Ainsi que nous I'avons déja dit, le moteur est pro-
tégé par un capot trés facile & soulever. Celui-ci est
fixé a la coque par deux charniéres et une fermeture.
Ces charniéres permettent un verrouillage en position
haute (capot levé) permettant l'accés au moteur. Sur
le coté, le capot comporte une persienne d’aspiration
d’air de refroidissement.

Du cété opposé de la coque se trouve le coffre a
outils, muni d’un portillon avec fermeture & ressort.
Ce coffre contient la trousse porte-outils, retenue par
deux ressorts.

Le coffre est assez grand afin que l'usager puisse
y déposer des petita paquets, des vétements ou
d’autres objets.

Le carburateur est accessible par unc ouverture gur
le devant de Ia coque. Cette ouverture est fermée
par une trappe fixée & la coque par des charniéres
avec interposition de ressort. Sur le fond de la
chambre du carburateur, une cuvette est fixée qui,

_ramassant le trop plein de mélange, est munie d’'un
trou de vidange avec embout en caoutchoue.

Sur le dos de la coque se trouve le porte-bagages
embouti en téle d’acier. Tl est robuste et élégant en
méme temps, et il termine d’une maniére trés agréable
Ia ligne arriére de la moto. .

Quatre trous sont prévus pour le montage d’une
selle spéciale pour passager,

Sur I’arriére, d’antres trous permettent de fixer le
support de roue de secours.

DIRECTION

La direction est constituée d’un tube d'acler contre-
coudé du c6té de ]a route et monté sur butées & billes
a l'intérieur du longeron.

Les siéges des butées sont fixés sur la coque et sur
le tube. Le coude inférieur permet le montage en
porte-a-faux de la roue tirée, et la liaison entre tube
de direction, roue et suspension est assurée par un
moyeu spécial eoulé en alliage léger. Le moyeu sup-
porte, par les deux roulements i billes. I’'arbre porte-
roue et le ressort héliceidal a flexibilité variable,
ainsi que ['amortisseur hydraulique & dquble effet.

Leur extrémité supérieure est fixée A des supporis
soudés a la direction. . .

Dans le moyeu se trouve également la prize do
compteur kiloméirique.

Sur la téte du longeron et & droite de c¢elui-ci est
placée une serrure anti-vol actionnée par une clé. On
obtient la position ¢fermé» en amenant le verrou
de la serrure en contact svec les deux taquets roudes
sur le tube de directlon, c'est-A-dire avec le guidon
complétement tourné sur la geuche.

QUIDON

A Vextrémité supérieure de la direction, au-deasus
du contre-écrou de serrage du roulement A billes, est
fixé, par 'intermédiaire d’un boulon et d'un écrom, le
support de guidon. Ce support est constitué de deux
piéces ; la piéce mupérieure agit comme couvercle et
cst fixée a la partie inférieure par 4 goujons. Entre
ces deux piéces sont aménagés les midges des bagues
en caoutchoue, qui ont pour but d’amortir les vibra-
tions du guidon.

Ce dernier, en tube d’acier chromé, permet le pas-
sage de tous les cables flexibles de commande. Comme
nous I’'avons dit plus haut, deux poignées fournantes
sont montées & ses deux extrémités pour actionmer
le changement de vitesses et les gaz, ainsi que les deux
leviers manceuvrant 'embrayage et le frein AV.
APPAREILLAGE ELECTRIQUE

Le volant magnétique, 4 six péles, est muni de trois
bobines. Deux d’entre elles sont les génératrices du
courant a basse tension qui slimente les cireuits
d'éclairage et de l'avertissenr. La troisiéme bobine
est la génératrice du courant & haute tension, gqui
alimente la bougie. Le rotor est monté sur le vilebre-
quin et le patin du rupteur glisse sur la came.

LE ROBINET d’arrivée d'essence est placé sous
le réservoir dans le haut de la chambre du carbura-
teur ; il est commandé par une tige permettant d’obte-
nir les trois positions : ouvert, fermé et réserve.
ACCESSOIRES :

Les scooter «t VESPA» sont livrés normalement
sans aucun accessoire. Toutefois, peuvent &tre livrés
sur demande certains ou tous les accessoires indiqués
ci-apres : .

Une selle souple de méme conception que celle du
conducteur et recouverte de pegamoid permet. au
passager une position trés confortable. .

Une roue de secours peut étre fixé aur trois gou-
jons d’un support robuste, qui est monté, 4 son tour,
par lintermédiaire de quaire boulons au porte-
bagages arriére. La position de la roue ne géne
nullement le passager éventuel.

LE MOTEUR

iLE CARTER, en deux pieces,  d’alliage léger,
contient Vembiellage, I'embrayage, I'engrenage élas-
tigue ; le changement de vitesses, la mise en .marche
compléte. Sur un cbté vient se fixer le volant magné-
tique et sur celmi-ci s’applique la turbine de refroi-
dissement. Tous les deux sont protégés par un cou-
cercle spécial. :

LE CYLINDRE est en fonte et comporte 1 lumidre
d’admission, 1 lumiére d’échappement et 2 lumidres
de distribution appelées « transfertss. Il est large-
ment muni d’ailettes de refroidissement. i

LA CULASSE est en salliage d’aluminium et pos-
sdde des nilettes imeclinées permettant un meilleur
refroidissement. Le cylindre et Ia culasse sont fixés
au carter moteur par trois goujons. -

LE PISTON également en alliage d’aluminium a
haute teneur en silicium, comporte sur son fond un
déflecteur apécial qui compléte 'efficacité du balayage
& lumiéres croisées. -,

L’EMBIELLAQE est constitué d’un vilbrequin dont
les différentes parties sont emmanchées & la presse
et d’une bielle en acier spécial de cémentation. -

Le vilebrequin du type & volants intérieurs est -
tonstitué de trois piéces dont 1a partie centirale, appe- -
lée maneton, est emmanchée dans les deuxr demi- -
arbres.

Sur le pied de bielle, une bague en bronze permet
la tenue de I'axe de piston et la téte cémentée sert de
c¢hemin de roulement aux rouleaux qui sont interposés
entre le maneton épaulé et celle-ci.

Embrayage et volant magnétigue sent 1'un et ’autre
ecmmanchés sur les deux ﬁemi—arhres du vilebrequin
par des clavettes demi-lune.
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COQUES

L’assemblage des différentes par-
ties en tole d'acier étant effectué i
'aide de points de soudure, I'ensem-
ble est rigide.

Si, par la suite d'un choe, le
tablier seul est défoncé, le redressage
de celui-ci est possible & condition
toutefois qu"il n’y ait aucune défor-
mation de la poutre centrale en col
de cygne.

Si la poutre centrale est déformée
mais non froissée et que le déport
de la cuvette supérietire de direction
solt inférieure a 15 mm dans- tous

les sens par rapport & lemplace- .
ment d'origine, le redressage est_

possible,

Si la déformation est supérieure
a cette valeur ou si la, poutre est
froissée nous déconseillons le re-
dressage aussi bien 4 frold qu’a
chaud pour éviter un affaiblissement
de la structure,

b e

Dans son N" 51, la Revue Tech-
nique Motocycliste a publié I'étude
du premier modéle Vespa avee
tous les conseils pratiques pour le
démontage, les réparations et len.
tretien. Dans le N° 77, nous avons
donné létude de la Vespa 54,
ainsi que les différences avee le
modéle précédent, et un complé-
ment de conseils pratiques. Dary
ce nuinéro consacré & la Vespa 55,
nos lecteurs trouveront les diffé.
rences existant evec le type 54,
el toute une série de photos et
de dessins comparatifs, comme la
viue des embiellages ci-dessus, et
les documerts des pages wiventes,

Fose LAY M PRI R

EPURATEUR D'AIR

De conception modifiée, 1'4purs-
teur comporte 2 chambres dont la
premiére évite l'encrassement du
tamis et par cela méme une meil-
leure aspiration au carburateur,

Le nettoyage de celui-ci s'effectue
de méme maniére que pour les
modéles précédents.

POT D'ECHAPPEMENT

Pour permettre un meilleur amor-
tissernent du bruit causé par I'échap-
pement, le nouveau pot d'échappe-
ment silencieux comporte 3 chambres
de détente.

Ces 3 chambres matelassées de
laire de verre sont congues de telle
maniére qu'elles ne freinent I'échap-
pement que dans Jes limites per-
mises pour obtenir le rendement

" optimum du moteur,
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SUSPENSION ARRIERE

Pour permettre une meilleure
suspension, l'amortisseur double ef-
fet a été incorporé & l'intérieur du
ressort AR.

Le ressort plus largement dimen-
sionné et de forme différente est tenu
3 la partie inférieure en appui sur
la partie,fixe de l'amortisseur et 2
la partie supérieure par le fourreau
de protection.

La fixation de cet ensemble esl
semblable & celle utilisée pour
I'amortisseur sur les modéles pré-
cédents.

Dans le cas d’un changement de
ressort ou d'amortisseur, il suffira
de sortir I’ensemble de 1a coque et
de séparer les 2 pidces en démontant
les écrous F. 1848 et en libérant le
fourreau de protection 40.307.

En aucun cas, ne démonter les
autres parties de l'amortisseur car
il ne pourrait plus éire accepté en
échange standard.

CUVETTES DE DIRECTION

Les cuvettes de direction plus
largement dimensionnées réduiront
I’'usure des billes et 1la forme méme
de ces cuvettes permettra une recti-
fication plus précise des surfaces de
roulement d'ot une conduite plus
douce.

La dimension des cuvettes de
direction ayant augmenté, il en
résulte une modification intérieure
de la coque 3 la bague-support de
cuvette inférieure ainsi qu'a l'em-
placement de la cuvette supérieure.

Cette nouvelle amélioration per-
mettra un meillelire tenue de roule
par réduction du poids unitaire sur
chaque bille.




ARBRE SECONDAIRE

Pour augmenter la rigidité de
l'ensemble de l'arbre moteur de la
roue, il a été procédé a partir de la
VESPA portant le numéro de série
118.120 aux modifications suivantes
indiguées sur le croquis ci-contre.

— Le roulement & billes extérieur
a été remplacé par un roulement a
aiguilles fenu par un circlip de
chaque cfté.

— Le roulement a billes intérieur
n'a pas été modifié mais la bague-
entretoise entre ces 2 roulements a
6té augmentée en diamétre et en
épaisseur.

— La bague-boutonniére a &été ma-
difiée et sa tenue sur l'arbre secon-
daire n'est plus assurée par un
roulement mais par une bague en
bronze de qualité spéciale. Le main-
tien en place est effectué¢ par un
jonc dans 1= semi-carter et e cir-
clip du bout de Il'arbre secondaire
supprimé.

— La noix de kick renforcée
comporte ure rainure d’emplace-
ment du levier de kick moins large
permettant un encastrement supé-
rieur d’oll une déformalion moindre
de celui-ci.

Dans le ces de rupture ou d'usure
des roulement d’arbre secondaire, il
convient de procéder de la maniére
suivante :

Aprés démontage du moteur, il
faut vérifier que l'arbre secondaire
ne comporte aucune trace suscep-
tible de nuire A4 sa marche normale.
Vérifier ensuite 3 l'aide de 2 vés
et d'un comparateur que les 3 por-
tées de roulement sont concentriques
et dans les tolérances de fabrication
(4/100 de lecture au comparateur).

Vérifier ensuite que les roule-
men's s'emmanchent sans trop de
serrage et sans chocs sur les portées
de l'arbre secondaire et dans les
emplacements ‘du carter (portée prés
de la roue et portée dans la bague
n® 2.510).

Si toutefois le roulement s'emman-
che trop dur dans la bague n® 2.510,
changer celle-ci.
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Monter ensuite l'arbre secondaire
dans la partie carter c6'é embrayage.
Blogquer l'écrou n° 2.148 et vérifier
que l'arbre secondaire tourne trés
librement sans auctun point dur.

Monter ensuite la seconde partie
du carter et vérifier que l'arbre se-
condaire tourne trés librement sans
gucun point dur.

Si toutefois l’arbre ne tourne pas
librement ou s'il y a des points durs
aprés remontage du 2° semi-carter,
redémonter et changer la bague
n" 2.150.

Ce n'est que dans ces conditions
de marche que les roulements tra-
vailleront normalement et ne subi-
ront aucune poussée axiale ou trans-

.versale susceptible d'occasionner leur

déformation ou leur usure.

Dans le cas ol fuirait 1'huile de
la boite de vitesses par la bague
d'étanchéité du moyeu AR et occa-
sionnerait un graissage des Ferodo
d’ol il résulterait un freinage défec-
tueux, il convient d'opérer de la
facon suivante !

k'-r;fi'\‘g,,;\\\\\m\\\-:'z\‘\\;
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— Démonter le moyeu AR rumé-
ro 15.807 et vérifier que la portée
sur la bague d’étanchéité est parfal-
tement lisse, polie et sans méplats
d'aucune sorte. . -

— Vérifier que le logement de la
bague d’étanchéité dans le carter
soit exempt de rayures dues & l'ex-
traction de celle-ci. Dans le cas o
cela se vérifie, enduire légérement
d’ERMETIC le logement de la bague.

— Changer la bague d'étanchéiié
n° 18.106 et la remplacer par une
bague méme numéro mais marguée
SMIM sur la face latérale extérieure

— Enduire légérement la portée
du moyeu d’huile le moteur SAE 30
et effectuer le montage normal. Cette
huile empéchera, dés les premiers
tours du moyeu, que la bague d"étan-
chéité porte & sec sur le moyeu ce
qui occasionnerait des arrachements
sur la ldvre assurant 1'étanchéité.

Dans les pays chauds, utiliser
I'huile ESSO MOTOR OIL SAE 5C.

.
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DIFFERENCES

S MODELES

ap_ T
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REDUCTION DE LA PARTIE

Pour avoir une plus grande finesse
des lignes, on a procédé & une réduc-
tion d’encombrement du capot
moteur. .

Pour permettre cette réduction,
on a modifié la turbine de ventila-
tion et par cela méme le rotor du
volant magnétique.

La coiffe elle-méme est fixée main-
tenant par les goujons de fixation
de la culasse qui comporte des ailet-
tes de refroidissement inclinées pour

- permetire une meilleure dispersion
de la chaleur,

Le kick est moins déporté par

rapport & la noix de démarrage qui
" travaille donc dans de meilleures

_ conditions,
L’embiellage a ét¢ renforcé et

. porte maintenant le n°® 37.998.

Le coffre & outils lui-méme étant
moins épals, on a réussi & gagner
environ 30 mm en largeur et a affi-
ner la ligne de la partie AR de la
VESPA.

ARRIERE

TURBINE

EMBRAYAGE

Pour permettre un démarrage plus
souple et une meilleure tenue des
disques liége, il a été procédé a
partir de la VESPA n/ 118.120 a
I'adaptation d'un nouvel embrayage.

Celui-ci porte le n® d’ensemble
22.880.

Ses particularités sont les suivan-
tes :

— Diameétre extérieur des disques
augmenté ;

— Disque lidge avec bouchons de
forme trapézoidale comme indiqué
sur le croguis;

— Mise en place de 3 disques
bombés et non de 1 seul comme
précédemment.

A signaler que ces disques ne
comportent aucune marque de repé-
rage mais qu'il est nécessaire de les
monter conformément au plan cl-
contre c'est-a-dire tous les bombés
des faces vers le plateau de comman-
de c'est-d-dire vers Vextérieur du
moteur ; -

— Des ressorts d'un diamétre
extérieur plus grand ont &té adoptés
pour permetire une plus g'rande 50U~
plesse su débrayage ;

— Le sysiéme de montag'e est
similaire & celui utilisé précédem-

ment. .




Cylindrée : 123,67
Puissance fiscale :
Pulssance effective : 5 CV a 485 t/m
Rapport volumétrique : 64
Régime maximum normal :
. Culasse : Hémisphérique
Profondeur de la Chambre : 175
Volume de la chambre : 23 cm’
Le mouvel embiellage renforcé porte le
N- 37098

1 €V

¢

4 850
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" ¢ Axe de piston

PISTON

Hauteur totale ; 756 =03
Hauteur d'axe ; 34
Jeu i la jupe : 0,08
Polds : 0,128 = 0,003 kg

R

DHamétre : @ 15

Longueur : "455
Segments

Dimensions : & 54 X 2

Marque DELL'ORTO
Type : TA18
Volet ! Bolsseau n® 70

Cheminée : Gicleur d'atguille
Gleleur rodage : Employé par l'usine

e i e
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Gleleur aprés rodage : 80/100
Ralent! : 35/100 i
Emmanchement : @ 22

Fassage des paz: @ 1
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. SRORTET

W\

= Ijll—'
N EQUIPEMENT
ELECTRIQUE

VYolant magnétique
Marque : I. E. 8.
LType:
Puissance :

Flaggio

36 W, a 4850 t/m

Calage a l'avance : 28" * 1°
Ecartement du rupteur : 4/10

Le nouveau rotor & turb!ne encastree
porte le N* 22866

s

f rpr—ar e 2

Jeu & 1a coupe: 0,2 & 0,35

[t 2 .--.\... S S TSl i+ P
Marque: GURTNER :
Type: RN.V.18
Volet : Bolsseau 11

Cheminée ;: Gicleur d'algullle
Gicleur rodage : Employé par l'usine
Glcleur aprés rodage : N° 32 Gurtner

Ralentl : 32 x 2
Emmanchement : @ 22
____Ft‘assage__des g8z 1.2 18

Bougie: AC d
Type: 45L

BEceartement, doz élentradeg -
Ampoules diverses
Phare-code : Baionnettt 6 V. 25/25 W
Veilleuse : Navette 6 V, 27 W

Feu rouge : Navette 12 V, T W
Commutateur nouvean modéle N° !1110

g/10

s £ et ey
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. Changement de vitesses
1t vitesse : 1/12,2
2 vitesse: 1/7.6
3 vitesse : 1/485
Vitesse maxima
30 km/h

1 vitesse :

2* vitesse : 50 km/h

3 vitease : 70-75 km/h

La bague houtonniére esl malntenant

montée sur bronze,
QL — ™ e o e b e B
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> EMBRAYAGE
4§ BOITE
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TRANSMISSION PRIMAIRE
Débrayage : 22 dents
Engrenage €lastique : 87 dents
Rapport : 1/3,05

buupennion AY
Type : Mono- tube
Ressort : @& max. 405,
" course 30
Amortisseur : Course max. 50
‘ Suapension AR : Nouveau modéle
L'amortisseur hydrauligue & double effet
K est ;:bhu'uS au CPntrP du ressort

v = L P m ey
T il T s A -4 F 1

' long. llbre 145,

i EMBRAYAGE
Nombre de disques: 3 lisses, 3 garnis
Course de débrayage: 5 mm
Nombre de ressorts: €
Ressort : Longueur lbre 252,
55 kg pour 122 mm
L'ensemble du nouvel emhrayage porte

22880

charge

B o A L e b

Le roulement & bllles d’arbre dé sortie
de boite, placé du c6té de Ia roue, est
malntenant remplacé par un roulement K
A aiguilles N* 20386, L'arbre porte le B
N° 21898

Entraxe des roues; 1,160 m

Largeur maximum du guldon : 780
Longueur du scooter : 1,715
Hauteur maximum du scooter : 1,040

Heauteur de la selle: 780
Hauteur minimum du marchepied :
Raycm de l’n':aqumg«I 1,500
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Cycle: 2 temps
Cylindrée : 123,67 cmc
Alésage : 54 mm
Course : 54 mm
Pyissance fiscale : 1CV
Puissance effective: 5CV 4 4.850t/m
Rapport de compression : 6,37 a 1
Régime maximum : 5.000 t/m
Culasse

En alliage léger

Forme hémésphérique

Profondeur de la chambre: 175

Volume de la chambre: 23 cmc
Piston .

11 en existe deux types: hypersilicié ou §
en alliage fabrication Borgo.

Jeux .
Jeu entre piston et cylindre:
Hypersilicié : 12 a 12,5/100
Borgo : 15,5 a 16/100

Axe de piston
Jeu bague de bielle/axe de piston:
Au montage, 2 a 3/100, usure maxi
6/100
Jeu piston/axe de piston:
Hypersilicié, 0 ; Morgo, 1/100 au mon-
tage et 2/100 usure maxi.
k Segments
: Jeu au montage : 0,2 a 035
Jeu maxi apres usure: 2 mm

Dell’ Orto TA18¢ ou Gurtner RNV 18
montés avec épurateur d'air, silencleux
et munis de starters

Gicleur maximum aprés rodage :
Dell’ Orto n°® B0 ;
Gurtner n* 30.

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

Volant magnétique

Marque : LE.S.

Type : Piagglo.

Puissance : 36 W a 4.850 t/m

Deux bobines génératrices du courant a
basse tension pour I'éclairage et
I'avertisseur. Une bobine génératrice
du courant a haute tension pour
Pallumage

Avance : 28° + 1°

Ecartement du rﬁpteur: 4/10

Bougie AC 45L ; 6/10 d’écartement des
électrodes.

Ampoules : Phare-code Baionnette 6 V,
25/25 W., veilleuse Navette 6 V, 27 W.
Feu rouge Navette 12 V, T W.

Commutateur & $ positions: Masse, 0

ftout Stoinl), 1 {codo), 2 fphar-} 3

(veilleuse).

| Embruyage
Course de débrayage: 5 mm
Nombre de ressorts: €
Ressort : Longueur libre, 252 ; charge,
55 kg pour 12,2mm
Boite L4
En cas d’'un mauvais enclenchement des
vitesses, procéder au réglage et a la
tension convenable des céibles de com
mande. (Voir plus loin.) . 2

A disgques multiples travaillant dans
T'huibke : 3 lisses et 3 garnis de Eége
[Boite & 8 vitesses
Donnant les rapports de démultiplica-
tion finale suivants :
1™ vitesse: 122 a1
2° vitesse: 78 al
3" vitesse: 485 a 1

A chaque Apris
ravitaillement les :.?00 ‘pmmiou Tous les 2.000 km. | Tous lex 2.000 km. | Tous las 3.000 km. | Tous les 3.000 km.

dielé

Bolte de s Bolte de Chbles Feutrs de come
Moteur vitesses . vitesses, Moyeu avant. des commandes. de wvolant

Plices &| Pirle-

= SSO chBrsis -
ESS0 MOTOR ESSO MOTOR ESSO MOTOR : REASE “L“  |Huile de vossline ou
olL- oIL olL EG";'?AS?%}'L' ou huile ESSO MOTOR
S.AE. 30 S.AE. 30 s.AE 30 L ESSO MOTOR OlL SAE. 30
. OIL S.A.E. 30

Lubriflants

Remplacar
toute I'huile du car-
ter. Opération & ef-
fectuer lorsque e
moleur est chaud.
70 & 80 cc pour les|Un ringage est re

suivants, eommandé,

de la gaine et du
Graissage. chble & la partie su
périeure aprés avoir
dévissé le compteur.

Rétablir - Remplir
le niveou dhuile, les graissaurs.

Opérations

]
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CONSE

LS DE DEPANNAG

DIFFICULTES AU DEMARRAGE

Recherche et localisation
des pannes

DIFFICULTES
, AU DEMARRAGE

: 1 _A.I.lmentatlon.

Manque de mélange dans le
réeervoir.

Le mélange n’arrive pas au car-
burateur quand le robinet est
sur la position <ouvert» ou
« réserve ».

Filtre A essence sur '
le décanteur

Filtre & essence sur
le carburateur

Corps du robinet

Corps du carbura- Obstrués
teur m‘-:'l“
Gicleur e
Pulvérisatear
- Tuyau entre le dé&
canteur et le car-
burateur
blogué

Pointeau du flotteur
dans son smiége. .

2. Carburation.
Moteur noyé.

Flotteur percé.

Ouvrir Ja réserve, Ravit.

le plus tot possible.

a) Pousser le titilateur
jusqu’a faire sortir un
peu de mélange.

b) Si l'on n'arrive pas &
un résultat, dévisser
et déposer le gicleur.
Le mélange doit cou-
ler =l 1le dispositif
d'arrivée d'essence est
en état.

Démonter et nettoyer 4
I'ersence.

Essuyer avec un jet d'air
comprimé.

Le dégager en poussant
sur le titilateur.

Ouvrir au maximum la
commande des gaz et}
actionner le kick-star-
ter plubieurs fols.

Lie remplacer.

Recherche et localisation
des pannes

Flltre & air encrassé.

Volet d'air bloqué en position
«fermé »,

Carburateur pas bien monté

3. Allumage.

Perle & la bougie.

Isolant de la bougie cassé,

Levier du ¢ommutateur blogué
sur la position «arréts.

Contactas du rupteur encrassés,

Contacta du rupteur mal réglés,

REeméde

Démonter la prise d’alr,
la détacher du ecarbu-
rateur et la passer dans
un bain d'essence &
30 % d'huile. -

Le dégager. -

Le mettre en poultlnn ver- )
ticale. & s

Enlever le c&ble de la
bougie et contrfler s,
en poussant le levier
de démarrage, Be pPro--
duit une étincelle entre -
le bout du céble et l'en- .
semble du moteur.

Nettoyer et régler 1a dis-.
tance (0,6 mm) entre:
les électrodea.

Remplacer la bougie.

Dégager.

Nettoyer & l'dde de l- -
mettes & ou, de %
papier émerl "

Régler la d.l!tinee {04

. mm),

Contacts du rupteur usés. Remplacer. >
Moteur déphasé, Corriger.
Borne haute tension crevassée, | Remplacer.

SUITE




DIFFERENTES AMNOMALIES DE FONCTIONNEMENT

Recherche et locallsation
des psnnes

1. Rendement § suffisant.
Calamine au pot-i'échappement.

Raccord d’admivsion pas blen
fixé.

Calamine aux lumniéres.

Joint entre carter et cylindre
défectueux.

2. Compressaion insuffisante.

Bougie qui n'est pas blen vissée
sur la culgsse,

Assemblage culaste-cylindre pas
bien effectué.

Joint en cuivre diformé.
Segments collés.

3. Explosion #& 1':chappement
et au carburateur.

Bougie encrassée ou avec les
électrodes trop dloignées.

Perle & la bougie.
Auto-allumage.

Condensateur desserréd dans son
slége.

Vie du rupteur desserréc.

Insuffisante arrivée d'essence
au carburateur.

. Fonctionnement défectueux
de I'embrayage.

a) mmorayage bDrutas:
Disque bombé en acier pas
blen monté,

Engrensages de- la boite de
vitesses insuffisamment
graisaés, .

b) L'embrayage patine:

Ressorts trop faiblea.
Disques garnis de pastil-
les de llége uséa ou briilés.

c) Débrayage Incomplet :

Jeu exce au clble de
commande,

Bombement excessif du dis-
que bombé.

5. Dégagement apontané des vi-
tesses,

Les cfibles de la commande du
changement de vitesse ne sont
pas bien réglés. .

Secteur commande chapgement
de vitesse desserré. -

Jeu excessif ou  orientation
anormele du levier de com-
mande du changement de
vitesse. . .

Bras du croisillon chanfreinés.

Remeéde

Recherche et localisation
des pannes

Reméde

Nettoyer avec l'outil spe-
cial.

Remplacer le joint entre
le raccord et le eylin-
dre.

Serrer les écrous sur les
goujons du cylindre.

Décalaminer cylindre, cu-
lasse et plston.

Remplacer,
Vieser.
Placer la culasse dans

son siége & lextrémite
du eylindre. Serrer les
écrous.

Remplacer.

Nettoyer lea segments et
les gorges du piston.

Remplacer ou nettoyer.
Régler la distance entre
les électrodes (0,8).

Nettoyer.

a) Essayer une bougie
avec un degré ther-
mique plus haut.

b) Contrdler 1'avance a
'allumage.

Resserrer

Régler et resserrer.
Voir difficultés de démar-
rage, N° 1.

Le remonter avec le bom-
bement face au disgue
garni de pastilles de
ligge.

Rétablir le niveau d'hulle.

L.es remplacer.

Remplacer les disques et
les ressorts.

Régler.

Remplacer,

Régler.

Serrer les vis,

Remplacer,

Remplacer.

5.
6.

8. Fonctionnement

. Engagement défectuenx de

I'ensemble de démarrage.

. Consommation 'élevée.

. Niveau trop haut de l'essen-

ce dans le carburateur:

a) Titilateur blogqué vers le
bas.

b) Flotteur percé.

¢) Etanchélté défectueuse du
pointeau du flotteur.

. Flltre & alr encrassé

. La volet d'air est blogué en

position « fermé » ou n'est pas
complétement ouvert.

. Diamétre changé du trou du

gleleur.

Retard & T'allumage.
Faible compression.

défectuenx
des commandes,

Céables oxydés dans les galnes.

Jeu excessif,

9.

Durcissement de la direction.

10. Jeu excessif de la direction.

11

Frelnage défectuenx,

Course excessive de la pédale

ou du levier.

Garnitures du frein usées ou

imbibées d'huile.

Garnitures du frein et tambours

rayés.

12. Suspenslons élastiques dé-

fectueuses,

Bruyantes. - Inefficaces.

Difficulté
V'essieu de la roue.

de roulement de

13. Moteur bruyant.

14. Eclairage défectueux.
Les cosses des céAbles sont dé-

tachées ou pas bien fermées
sur la borne d'éclairage, sur
le commutateur ou sur le bou-
ton d'avertisseur.

S'adresser aux Agences.

Dégager.

Remplacer.

Nettoyer ou remplacer le
pointeau et le couver-
cle de la cuvette.

Nettoyer avec de l'essen-
ce et essuyer avec de
l'alr comprimé. Immer-
ger la paille métalli-
que dans un bain d'es
gence-huile (30 %).

Dégager. Graisser le le-
vier derriére ia boite du
filtre.

Le remplacer par un gi-
cleur mnormal (n. 80
Dell-Orto - n. 30 Gurt-
ner).

Caler.

Voir N° 2 du présent pa-
ragraphe.

Gralsser ou éventuelle-
ment remplacer.

Régler.

Dévisser I'écrou supérieur
du roulement supérieur.

Remplacer les cuvettes
inférieures dea Troule-
ments,

Serrer Técrou supérieur
du roulement supérieur.

Régler.

Remplacer ou nettoyer
avec de lessence.

Consulter les Agencea en
¢ce qui concerne la per—
te d'huile.

Remplacer.

S'adresser aux Agences.
S'adresser aux Agences.

Fixer correctement ou
remplacer les vis.
9§ Pinconvénient persiste,

g'adresser aux Agences.

NOTA. — En cas de long voyage, se pourvoir d'une

bougle et d’une borne d'allumage de rechange. -

ot
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CARACTERISTIQUES

WQ' %6

MOTEL R i
Noodee e ey binedoes 1 1
iy el @ sy
Vesage al D%
(ourse ¥ Y|
Calindiee 188, YD e
Happoa b valuméd sigie i a1
Minssanee effceetive Y [
it lasse Alu LY [
Peaelorabeur de o elpanbre : ! 2
Vidomwe ohe e ehumiabir i AAhl TS AL
I*istom Lauteds 0 P
holeur s 4 e EE"
Jew sous e 2 sepment 12-12 57100 1212 0 i
Poids o = 4 gr Tadkee H o
Axe de piston o8 th 15
Longuem I S
Segments o odiensions iy . B b 0 S ™
Jeu de la coupe 0.2 1,2
CARBURATEUR : :
Marque . GURTNER ou DLELL'ORTO ZEXNLTH
Type ] V 18 325 TA 18 C AN 20
Gicleur principal GUHTNER owun DELL'ORTO ZENITI
Nooui N= 78 N 04
Giclenr de radeali B4 in 15
Fonaachenient +F Sl 1
Uascage des goz ©F 2 18 0 )
VOLANT MAGNETIQUE -
Alardgin VACALAL AN AL
Ty v VESPA VIS
Iiissanee 5 B
Yyvanee noranstde 0 SR T
Fearhvmends ddes vontiels thi 0,4
thonraie proconises ; L 4501 AT QY Lt aN
Feartemenl des electrodes i 0.6 0.6
BOITE DE VITESSES :
Rapports tolaux @ 17 vitesse i 1412 1/13.3
¥ ovilesse 1/7,6 1/8.7
3* wvitesse 1/4.78 1/6,2
4" vitesse @ 1/4.8
EMBRAYAGE :
Nombre de disgues lisses 3 3
- -—  garpis 3 3
Nombre de ressaris 6 &
DIMENSIONS GENERALES :
Largear du guidon 78U 735
Longueur du scooter 1655 1,655
Hiautear maximuin 4 vile 1.10 1,12
Hauteur de la selle 7hi 850
Gurde au sol Um 15 U 162
Rayuon de braguage 11m, 30 1m, 30
— 28 —-
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DEMONTAGE

Nous conseillons  d'utiliser, au
cours des diflérentes opérations, la
cl¢ 4 tube de préiférence a la clé
plate, si cela est possible, et d'évi-
ter de se servir de clés anglaises
ou i 1olette, maricuux, burins et
aulres instruments improvisés de
tous genres. Ce n'est que par 1'uti-
lisation des outils appropriés que
I'on pourra effceluer sur le scooler
toutes les opérations sans nuire
aucuncmenl aux piéces, avec rapi-
dité et toule chance de succes.

Disposcr les piéces démontéces de
felle sorte que toule confusion soit
e¢vitée en se servant, au cours des
apérations, de vues éclatées illus-
Iranl nalre étuade,

Au cours de la réparation du
scooler, 1l est toujours nécessaire
d'observer la plus grande propreté.
Utiliser  deux  envelles  contenant
o peirole ou e Uessence @ la pre-
nuére i laver les picees

servIira s
demontées el la deaxiéme § les rin-

o8,
DEMONTAGE
DU GROUPE DIRECTION

Pour I dépose du groupe  de
dircetion, 11 faul que le scooter soit
sauleve de lerre de 85 ¢m enviran.

Le seonter se trouvant dans cctle
posttion, 1l sern Tacile de dégager

le tube de direetion. Llopération
est ellectinee de In Tacon suivante :
ROUE, - Dévisser les 4 écrous

qui fixent Lo voue. puis la déplacer

sur le eoté alin de la faire sortir

des goujons {clé a tube de 21).
GUIDON. — Au cas ou le démon-

tage complet du guidan dans ses
adifférentes  picces ne  serait  pas
indispensable, il est possible de

~démonter de la direction le groupe
guidon-suppor!-couverele, en lais-
sanl  hranchées  les  commandes,
exceplion faile pour :

1+ Flexible du compteur, — Pour
cIfectuer ceel, dévisser les 2 vis
lixanl la montre au support, lairc
coulisser légérement avee soin la
giaine dans le tube de direction el
dévisser 1n douille molétée  rete-
nant la paine 4 la montre du comp-
teur et enlever ecelle-ci.

4o Frein avant, — L commande
de frein AV doil étre détachoe de
son siCge sur le mnyen de la roue.

" Cable de phare. — Doit étre
débranche en démoniant Popligue

- opar intermedinire de ses 2 vis de

i S B e 3 e

S gy e it A e R

QLU

réglage, enlever casuite (elé 4 tube
de 17) le boulon de blocage du
support sur le tube de direction
et sortir le yuidon uvee son suppuorlt
en laissant ces dernivrs accrochés
aux cibles, en ayant soin que ceux-
¢l ne soicnl pas soumis 4 une ten-

sion ni a une torsion.
ATTENTION, — Sl  s'avére
nécessaire de dégager compléte-

ment de la coque un ou plusieurs
cables de commande, il est ulile
de nouer 4 une extrémité du eible
a remplacer un fil pilote qui sera
laissé dans la coque pour faciliter
par la suite le montage de la nou-
velle piéee.

Dévisser les deux vis qui fxent
le couvercle du conmuluteur, puis
Ia vis inléricure qui fixe le commut-
Lilenr & la bride soudée sur le
manchon de guide de la commande
des gaz ¢l laisser ce eommulateur
i son ciable,

Détacher le eible de commundg
du frein AV de son sicge sur le
moyen de b roue, telé a tube de 123
le eible de connmande des gaz sur
le ecarburiiteur, en Dhaissant 1o badan-
cier el oen dégnoeant PVembout du

cible de sa fourehe, puis, en appuyant

e lournevis sur le carter noleun:,
pousser le levier extérieur de 1'em-
hrayage de welle sorte qu'il  soit
possilile «en deonpger le edble de
cormninde.

Covtiadigdp el

Foostasaany b gupbides ofe

Avee un tournevis a  foureh.
divisser  au  préalable le coutre-
cerou des vis qui fixent les leviers
de commande aux boitiers du gui-
don, puis, avee un lournevis nor-
mal, les deux vis ci-dessus ; dégager
les leviers,

Exercer une pression sur em-
bout du e¢able de commande d'em-
brayage, le [aire sortir de san siege
sur le levier, en faisunt attention
gu'il n¢e se perde pas ni one soil
endomumagé.

Recommencer  Vopération  daji
décrite ci-dessus pour sortir du
levier de droile V'embout du cible
de commande du frein avant. Diga-
ger 1a poignée de droite vers exlé-

ricur, poosser sor le  glissoir e
commande des gaz, pour le faire
sorlir du tube ¢l le dégager dv

Cextrémilé «du eible, Dégager vers
I'extéricur el récupérer la rondelle
d'éeartement 4 lexirémité  droite
du gaidon, Dévisser, avee le mime
lournevis a4 fourche mentionné ci-
dessus, e conlreséerou de la vis
qui fixe les deux parties de 1 bolle
ae conmiande  de changement  de
vitesse sur e ealé pauche du gui-
done Ensuite, enlever 1y ovis avee un
lowrnevis ordinaire et Jdégager vers
'extéricur la poignée de gauche, en
¢vitant de Ia faire tourner exageé-
rément, pour ne pas endommager
i waine du edable de eommand.

| A
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embeayase, A Paide d'un loarne
vis, dudiler embout du dit efibile,
pour en factliter la sorfie de Lo
P e

Dicvisser, aver o elé de 100 mom.
les 4 cerous quu Dloguent e couver
cle an supporl do guidon, enlever
le vcanverele apres avoir debranche
le phice cr sonlever legereten! e
guidan ©ouegager Ia comimande des
[P

Aprrode o mome fagon oo i
cvaniande d'embrayage.

Enlever le guidon, ainsi rendu
hibre, avee lu commande dua frein
HESHIIT

Iinlever maintenanl 1¢ support du
guidon sur e haot du tube de direc-
liom

SUSPENSION AVANT

Le demonlage de la suspension
peut élre exécuté avee la direction
encore montée sur le scooter, L'opé-
ulion sera exéculée suivant ce que
nous Hldlqllﬂl"l‘i ci-aprés en nous
rapporiant a nolre vue éclalée.

Enlever le couverele du moyeu AV
en soulevanl légérement les paltes
drarrét.

Enlever Péerou 7033 du mayen

Tt S I 1 ' 0 e S T AL s T A S ot SR e AT D R A S T -

avant d Naide d'one ele a tabe oh
1 o, dovisser cnsnite Veeron
7O DOmonter e tambour de {ren
en enlevant les deux vis 7006 qun
le ixent & Ia bride de Paxe de rigge

L seaoter eant Squipd Qan eompyi-
fevr kilométrique, 1 Gt démomtes
L tramstaission qui est raccordée pug
un - emboul, au o sopport din pigao
de prese de mouvernent, Dovisser vot
canliont, dévisser du moyen avan L
support du pignen de prise Jde moo
vernend,  sorbie cetle decnicre e
inléricur,

Déposer Pessieu de rouwe 1515 4
aide e Poulil U Q018130 (voir
notre figure).

HREMPLACEMENT

NDES MACHOIRES DE FREIN

Enlever le eirelip 1529 d’arrét des
mdchoires ; faire tourner de 900 o
petit levier 1579 de commande «es
miichoires, ¢l ¢ pousser en deliors
pour  le dégager des machoires.
Dégager ces dernicres.

DEMONTAGE
DE L’AMORTISSEUR AVANT
Démontage essleu Dévisser éerou 1102 et enlever
roue aivant le boulon qui flxe Pamorlisseur wu
T YRS muoyeu. Se servie d'une clé & lube de
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15 prove degager Uextvémite supe-
e adhe Dameretissenr du tabe e
lrection,

DEMONTAGE DI RIESSONT
DE SUSPENSION AVANT

Dévisser Pecrou 1101 de fisatvom
din vessorl et faire  basculer  le
mosven vers le bas jusqu's ee que

te ressort se délache de éguerre
sonidee sur le tube de direetion. Sor-
e de pival 1331 apres avolr diévissé
Piwron b enleve les randelles plates
el clasliques. A ce moment, le moyeua
useillunt esl déguge de la direction.

St P'on doit entever les dauilles
d'aipgailles,  enlever  les  romlelles
écartement el les trenle-six aiguil-

les. puis extraire les douilles en
utilisan!l  Poutil T, 017102  (fignre

plus haut).

Sortir le pivol 1524 qui soutient
les miachoires uprés avoir divisse
I'éerou et enlevé les rondelles plates
el elastiques ; ainsi on rend lilire
le. moyeu 1517 d'attache ressarl.

Si nécessaire, démonter les grais-
\L;L)H"S de la suspension AV (clé de
12).

Si e démontage des deux roule-
menls de V'essicu de roue avant esl

nécessaire, adir de Ia facon sui-
vanle :
Boulement 1511 (qui est resté

sur l'essicu de roue) @ se servir
ce Poutil T. 0015114).

Roulement 1310 (qui est reste
thins son sicge sur le mayea) :
appunyer sur ke bagoe mtéricure
du vonlement wune lige en métal
tenddre o en bows, en la faisant

pusser a travers le moyceu, et
frapper sur celle-ei avee un
maillet.

DEPOSE DU MOTEUR
I faut  avant  tont  libérer le

moteur des eables qui y aboulissent.
a moins que cela n'ait déja ¢ fait
a Poccasiun adu démontage Fautres
LU pes.

Disjoindre les cibles éleetriques
e a prise de busse tension, en avant
soin de fes repérer, pour éviler les
cunfusions au remantage,

St cela n'a pas déja élé fail au
prcalable, détacher les cables flexi-
bles de commande de changement e
vilesse du secteur denlé. Pour eclle
dernitre opération, nous rappelons
qu'il vaul micux Liisser les embouls
thy edld moleur vissés sur les cibles
respectifs el les sortiv de leur sicge
sur le secteur en libéraml le eiible
i l'extrémilé opposée sur le guidon.

Dégager les deux embouts de pro-
tection des gaines de la bride porie-
¢trier  du  secleur commande de
changemenl de vitesses, el libérer
les cibles en les faisanl passer
lravers les fenles des sioges dles
embouts ci-dessus.

Démonter le carter de protection
i pol d'échuappement en déviysant
les dloux bonlans de fixation,

1 A g - <pagias =
hant --..J.-.LM T s e DAy in o s o Bt By T A e O T L AT

Démonlaye des doullles d'axe

de roue AV (T,

- —

oui7102).

Didvisser ¢ bowlun moletd « A v ufin de rapprocher Uune de Uautre fey
griffes e D » el les (nlrodulre dans la doutlle de Supporl de roue (Q
Lextrémild gauche suivanl le sens de ta marche du scooler) au-deld de
fu doullle & sortir. Visser ensuile s A » de fagon @ ouvrir les griffes,
pis, visser la poignde « By jusqu'a la sortie compléte de la plice,
Agir de mdme & Vaulre extrémild de la douille de Support de roue,
en tewand comple die fail que la bague « C » n'est pas Récessaire pour

celle denzidme opdration,

Béyiotitage i vamtoinent de Pessicn e

Pour te o denanage des roulenents

ritlivan et el pditiser Pantil

ef g

R

ECTTECNN ) B

0015114).

viletrrequin  sulvre Uinldicatlon
Af3r donnce cl-dessus, on Lonant eompte du fail gque pour cetle opé-

Teg

levpiducgepies
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Déwmontage du ecolant niagndtigue & Uonide d'une elt spéciale
{'I’. 0013964).

Iiémontage dun colanl magnétigue avec Uextracieur (1. 0016310).

e v

Dessiorrer evragn sl be calleer o
Hxation du Gibe doopot "Gl
ment an eylindre (elé de 1) divis
ser e bonlon gui Hxe e silenciens
O la Araverse porteagiolenr o enh
ver he par feclmppement

Déwager du evlindee Lo paceanrd
dndnnssion, sur deguel est live
carburateur. en diévissaot les (roas
corots qul Te ligent O celui«ci (ele
e 12) 1 recapdrer les rovs romidelles
Clustiopies, e déflectonr el les Trois
rondelles plates,

Endever e tanhooe de Drom ains
quie Te moven de roue AT ipres avoar
dewond b goupille o devissd Meeron
aqui bloague Te moven 00 ettt

de ieliee e sortie e laite. 01 s
vt epue Lo pemie St e [
fTedl Beaasimg s el o L gaean:
vy case ity Paclement Cer-ar v
are e o e ale 21

Dyvesserrer Jes dens Loailon it
Mlognenr beoanolenr o s o epse,
prvn dbe e saspensoon s e

Ceerou qui five Lo partie aovcan da
medear o 4o wraverse elle e e

tle 1.

Diégaser alors b oowiteor,
DEMONTAGE DU MOTEUR

OPERATIONS PRELIMINAIRES

Avant de commencer le démontage
du moleur, il faul l'examiner & Pex-
téricur, dans le bul de relever les
irrégularités éventuelles, puis bicn
le nelloyer el le placer, si an en dis-
pose, sur le support ne T. 013782
4105/A, en insérant Uemboul dans
le siége prévu & cet ceffet et en le
bloquanl ensuile (voir notre figures.

Vidanger en ulilisant Ia vis pro-
vue & cel effet. Procéder dans Pordre
suivant :

Détacher le cable dallumage (ke
la bougie, puis enlever sur le ear-
ter la hobine H.T,

Enlever le eapol de velroidisse-
ment, en dévissanl Ja vis qui I fixe
A lu eulasse, et lu vis qui le lixe §
I chiambre de ventilation.

Dévisser Ia bougie.

Redresser les bords de T plaguelte
frein el dévisser les boulons qui blo-
quent le kick.

Déposer c¢e dernier.

Déposer Ie couverele de Vo clian:
hre de ventilation.

Dégager la patie de blocage des
4 rondelles frein, diévisser les vis ¢4
enlever la turbine.

Enlever le rofor du volant magne-
tique a laide dune ¢lé ¢l de Ja
fourche T. 0013964 illustrées sur
notre figure. En dévissam, Péeron
fait fonction d'extracteur en prenang
appui sur le circlips.

Si, sur certains moleurs, ¢n sui-
vant les instructions ci-dessus, on
n'oblenait pas 'effet désiré, il fan-
drait ;

Enlever le circlip a l'aide de
pinces pour anneaux élastiques, puig
dévisser el enlever I'écrou.




LR

Utiliser  ensuite  l'extructeur T.
0016310 illustré ci-dessous.

Eniever les trois vis qui fixent le
suppor!l des bobines au carler, enle-
ver le supporl en ayanl soin que
les cibles de basse tension ¢t d'ali-
mentation de Ia bobine H.T. ne
soienl pas endommagés en passanl
a fravers les Irous du carter,

Dans Ie but d'éviter la désaiman-
tation du wvolant, il est bhon de
vemnellre le support de bobines dans
la parlic tournante uaussildét apries
V'avaoir demonlé du moteur.

Enlever la chambre de venlililion
du_venlilateur, en dévissunt les vis
qul le fixenl au carler.

Dévisser, en agissant gruduelle-
ment et allernativemenl sur chacun
d'eux, les trois éerous des goujons
qui bloquent le groupe cylindre-
culasse au carler (clé a tube de 14).
Dégager la culasse et le cylindre,
Enlever, a l'aide de pinces, les jones
de relenue de 'axe de piston, Enle-
ver celui-ci.

Démonter le groupe scclenr de
commande de changement de vitesses
en mellanl successivement le sec-
feur denté dnns les positions de pre-
miere ¢t troisi¢me vilesses, en dévis-
sant les deux vis qui fixent la bride
porle-¢irier au carter ; puis engager
la deuxitme vilesse ef, & 'aide du
kick précédemment déposé, agir
lentement dans le sens de la misc
en ronte sur Iy bagoe de démarrage
jusguiau moment ot 'ouverlure
inftérieure de eetle bague sera pla-
cée de Llelle sorle gque le groupe e
commande de changement de vites-
s¢s puisse sortir,

Dévisser les trois vis de fixulion
du couvercle de 'embrayage el enle-
ver le couvercle avee la bulée
d’embrayage ; bhaisser i Uaide d'un
lournevis  Pexteémité du  jone e
retenoe of enlever e platesy od'em
hrayvage.

Ponre dégnger le groupe de Fome
brayage, 10 Lol dévisser Ueran e
Woeade sur Farbre d Paide des olés
T. 014872 et FB. 2003, apres wovoir
dégnpger e éeron 4 erdpeanx 1o
Lignetie de la rondelle,

Enlever écron ¢l sa rondelle
frein. Degager 'embrayage du vile-
breguin, en faisanl altention gque
'engrennge ne sorte pas de son
sicge sinon les 29 aiguilles placées
entre cel engrenage el le platean de
I'embrayage tomberaient i Vintérieur
du anotear. La méme précaulion
doit ¢lre prise pour la clavetle,

Au cas ol cela serait nécessaire,
décomposer embrayage en ses élé-
ments, de la fagon indiquée dans
In légende de nolre figure.

Paur séparer les  demi-carters,
dévisser les ecrpus de blocage des
8 boulons extérieurs, (¢lé de 11),
dégapger les houlons en récupérant
les rondelles plales ¢t ¢lastigoes.
Elargir les bovds des raondelles frein

Démontage du groupe de Uembrayage die moteur
(T. 0014872} "B, 2003.

Four (v jemantage du groupe, placer fa cfé a faux dans fa posdinn
inctiquée par le pointilié.

fniimantyge de

Uenphemienge (R 2106

Phavoe be groupe e femtragage dons Contil, enfifer dbeocalticy

sterton Aen disgpue s otembragage ol Appliepiier fa

Pdvge s o ent [

il s

.
plague o 4w Serrs
s pessa b, gHsgaan et e i s
vl e
plugue e« A n of Ao eoller 07

puesxible e sorti Be cirelip s Do apdd vebend Teodisgques sorth
s, enfrier o .
titdpand sinsl Lo graupe endiroyage de Foutil

Lowivsep leeran wf)

Besassepadidage

Erltwiter fa cafe T

wes  demi-rarters T 0017138
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serrees sous los 4 ecronas bt i Thevistiler o salehecoprrtie ol cleryg

pliees dans To legement da desagoe valth wcnite eebrayaze b baele ol
de supiport de hobines telambice e ol Toanlasol basy, placers Pouatil
proeseompression ) démonte au prdi- s be vaeter e welle sonte que ley
Lhles Dévisser Tes ferots, recuperdr ity vis 0 Wete molelée s vissent
les rondelles frem et degoger Tes s les lroos de fisalion da carter
deax boulons en ot Loes dens e Pembenyage, puis visser a0 Padde
aulres boglons pudrrant clee Jdowa e 1 iml;.:ni"t' e hiberant Teovilelire-
ges seilement lorsgae Peongeenage  qoig o canrte
Slastigue anra &té démonté.

Separer les denx demid=enntees NoR. Lo monr utdd oo o anss
Fun de Paatre a0 Paide de Pouli] L mvvaese wlthisabion de Taoenl
TLo0017L38 et Lcale T 0017087 visi L7 87 peeul provosgner shes e fornn

bles surt o Bzore ei-dessans. Pranrs oy vlebivegun

Lyliguer Coulit T, 0017138 de telle sorte gue les lriois vis a e

wmlelee se vissent dans les (rols (rous luraudds de [irulion de lu

chumbire de venlilntion correspondants. Agir sur lo vis & Ualde de lu

poigide « C» jusqu'd furver légérement e frapper avec un matllel

e bnis sur o« By, Agir allernativement sur « C s ¢f sur e« s, uftn
de stparer des demii-carters d'une fagor unifarme

Démontage de Varbre de sorfle de botle du curler (T. 0014812).

“Orenter Parbre de lelle sorte que la partie fralsée sur le colller de
bulde du roulemnen! de support solt tournde vers lu couronne hélicol-
dale de Uengrenage élastique, la fente la plus longue permellant la
sortle du crolsitlon placée jusle dans laze du pipron édlastique, Appuycr
fa buse de Voulil sur le peint de réunion des ‘deémi-carters, de telle
sorte que Uextrémité de la vls cenlrale s'appule sur Uexztrémité filelde
de Varbre de sorlie de bole. Monler la ullle ¢« A » de sorle que
son repére « 8 sinfroduise dans lu cannelure prévue & cet effel
sur fu base de Voulil.

ST

loee atviny 0 hasthe A% aegt e weaird
e e el L ez bl svnvns e e
vl i h:lf_'ul' dentee resiont en [RIEEN
Loy odiniis Je deti-eanrter onge sl
oottt cland retengd par b caorelip
el la wis, ol contrv-evonn sagoeml

o begoe bonlaamere

Lot Digvie dento peitt el ey
L Y A Y e B S A T E R W YR
perer les 2 ressorts e protssane b

L o ale kick

Fonliwer, de Pestrcnste ale Fas e
seeediire e osoetie e bedle e ear
clipe b romdetle o Spaaleneent et

dégazer s engrenaces. Bolever
Farbee sevomdaiee de stbie de Laodie
v eorters S Maide e Foond 1
DULANTZ ot Pemnodor est iflustee
s b figure eralessons,

e déqonter T eraisallonn, 1l
Fant vedresser e boavd e Lo oon
detbe almarerdét sur b Lige pais e sser |
Ly tige i ocraisillan se rappeles
que Lo pas e Baovis est o gonehe) .
Touwener ensuite le crpisillon ahin de
ponvoir e sorthe pae laoplos geande
des rainures de Varbre.

Dévisser (0 Vextéricar du eciaeler)
Pécrou de Paxe s legoel toorne
'engrenage Clastigue. Puis dégaper
I'arbre en ayant svin de pe pas per-
dre les seize galets de engrenage.

Enlever le groupe du carler en le
déplagant vers !¢ bus. A ce moment,
il ¢st utile de dégoger les deux der-
niers houlens de lixation des demi-
carters.,

Enlever le cirelip du routenent
et pousser le rounlement hors de son
sicge. on ulilisant un  poincon en
métal el en feappant & Vaide o'un
mstillet.

¢
REMONTAGE

oo e vemontage, 1l Tt e
der, ctant que possibile dans ordee
myverse deoee quioa S1E imdigue poar
le démantage. Apres avoir lavé les
pittces, les essuyer avee des chiflons
lrés prapres ¢f non efTillochés, oo
micux encore, par jet d'uir.

Lubrifiecr 4 T'huile minérale tou-
tes les parlies tournanles ou frol-
lantes du moteur et prendre les
précautions  nécessaires pour  les
préserver de la poussiére. Si le non-
tage do moteur devail clre inler-
rompu pendant un cerlain lemps, il
scrait néeessaire de cunserver les
pitces démoniées dans un endroil
sans poussiére et de les protéger
convenablement. Au cours du remon-
{age, uliliser toujours des joints el
des goupilles neuves.

MOTEUR

Monter Ia bague d'élincheité sar
le demi-carter colé cmbrayage, le
demi-carter ayanl «¢lé légérement
chauflé au préalable (G environ).

ATTENTION. — Dans le but de
compléter la lubrification des roule-
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Maoaeteege oo da bdgue fCetancfe it s b

depieracter codet eaabiroge g (T 1000
J
i
B
i
ments  du vilehrequin avee Phaile

conlenue dans le mélange, un trou
u €1¢ préva dans le carter (indiqué
par les fléches sur notre coupe afin
quune partie du carburant arrive a
la chambre de pré-combustion en
passant a travers les roulanents.

Cela esl possible sculement si, aw
monlage, la bague d'étanchéilé est
arientée avee la cannelure A" en
face de lextrémite "B du trou du
carler,

Monter  ensutte o Padde  d'une
pince e circlip extérienr formand
butée du roulement o atguilles.

Tntrodutre ensiutle oo Pintéricur
ou carter Lo cage exteriewre o ran-

Montage roulement & aiguilles.

lewent o gut]les ¢ L peodssor @
e dine INTRARITE th focan o
Fappliquer cvatre le civelip (o et
Hennnent wonte

]'jl”..‘..i;li'l' (R EN TR [TV RRIVE S {1t
Pinteriege Teo 2 cipchip e teaue da
fomtbagieyt o Fopinle the i g
{t e

Hevomposer Pengronage elasteqn
dans ses Cléments, on oacenaplant by
courane extrrienee G Fengrennge
wktiple, en ourisnt ces deus ple

ces Pune par o rapport O Poalee s
l]l:.‘l lewne Lanre |1|I'Illil'l' b presation
désiree Intearhiiee les sis resaorts

s leves sicges resprectifs, appli-
quer les deax disques e ke el les
Hxee avee les s rvels,

Monter e rvoulemwent  hins son
stepe en feappant legevement 30 Naide
donmaitor ; Gxer e roulement dans

L positioan desieée o Uaide da eir-
olijrs.
ATTENTION. o ee

momend enfiler daas les deax Teons
places dans le sicge de PVembrayvage,
(qui Seronl pare I seile cachies par
Uengrenage, clastique, deus des dix
boulons courls (52 mm) de fixation
des  demi-earters, Les seuls  deux
houlons longs (58 mm} pourronl &tre
munlés au momenl opportun dans
les deux trous en hoat du mome
siege, Un oubli ou une erreur duns
le chaix des bouloas rendrail iné-
vilable un nouveanu démontage du
moteur.

Introduive  Pengrenige
dans le carter.

Appliquer le groupe dans b posi-
lion voulue de sorle que Pextrémile
fileté¢e de Uarbre dépasse du trouo
du carter.

Monter les rondelles plates of Clas-
liques et visser 'éerou.

N.R. Le Dlocage de cel ceroon
oil alre Tait sculemient apres avoir
assemble les demi-carters, Lopdra-
tion ol serrvage sera [acilitée par
une encoche pour fouwrnevis  fane
a lextrémité du pivol.

Enfiler ke croisillon du changement
de wvitesses dans Tencoche la plus
grattde de Varbre seeondaive el le
tournée de lelle sorte que le ¢d1é a
parlic centrale [raisée soil tournée
vers 'extrémité non Hletée de 'arbre
lui-méme.

Enfiler 'entretoise de guide de 1a
tige dans le trou de P'urbre.

I faut assembler le reliel du croi-
sillon avee l'entaille correspondanle
de V'enlretoise.

Enfller la tige avec sa rondelle
frein el la visser dans le flletage
ceniral du croisillon (pas a' gau-
che). Visser lrés fort 1a tige et
replier sur les [raisages opposés de
la tige et de l'enircloise les bords
libres de la rondelle de frein.

Monter dans Ian qucue du demi-
carler l'enireloise el la bague inté-
rieure du roulement & aiguilles de
I'arbre secondaire.

Clastigque

— 36 —

Misinter =iz e don-canrter arlne
secein e

N.B. Urienter Parbiee e nell
sorle e Lo Trsnsage prealigqoe sor g
Lvedd veleve qui sert ale Lalde (oo

e ronheantnl mlerpee e
I II'HII\'I‘.'-‘il'iiI- .
comrronee boeleatdale o
ehasbaepoes 12y s

stppart
Frals et b

g g

SO e e
dlens STenzedne Comne B Lo s
Lov wbomtipis |‘fiilt“\|'H-'k|J:|II'-' the Pens
prenage clastigue, manler les s
cnprenazes des vilesses, T poanl T
Jeenrtdiment o les et gy ee e
corelipe Monter ensuite birggane

detanchientd de Parlee secandaire

Monter les roulements sor Te vife-
Lrggguiin spres 1es avoir gaeildés poen-
it six o inutes environ dans Vingile
il temperature de TG

NOTILL Nous vappeloas gue 1
teinpérature de 100« st @ peu e
v ooendie de eclle JChullitinng e
Phutle: Limmersion dans e Dhoa
hoaillante  pourrail  détrenper L
raulement

Pour ¢e montage, il esl néeessane
introduire entre les deax contree
poids da vilebrequin Ia eale dond
le nundro est T, 0012087 ¢l qui es
indiguée par In lettre "Z" sar la
figure représentant le désassemblage
des demi-carters.

Cette cale devea ére intraduaih
duns la posilion opposée au mane-
lon de Ja biclle. Pousser & fond o
roulciment, en {rappant légdrement
a l'aide d'un oaillel Vextrémilé dan
tul appuyé sur la bague intéricure
au ieux encore, en wlilisant une
petile presse.

RéchaulMer a G0» environ la zone
du denti-carter edté embrayage, dians
laquelle  sera Jogé le  roulenmont
manlé sur le vilebrequin.

Monter e vitebreguin sar 1o desni-
carler,

Préparer la noix de kick en fonte
avee le ressort de rappel, son juing
en caottchoue el les 2 petits ressarts
de poussée, inlroduire dans le eir-
ter ¢oté volanl magndétique, fuire
cutrer ensuite la bague boulunnicre
dans son logement en appuyant avec
un tube sur le diamélre extérieus.
a l'aide d’un maillet ou micux encorc
c’une presse, Metlre en pluce le cir-
clips de relemue, Faire allenlion a
ce gue le bout du ressort de rappel
de kick svit entré dans la fente suns
chanfrein, de la bague boutonniére.

Faire ftourner si nécessaire la
bague boutonniére pour monpter lu
vis de blocage, serrer ensuile celle-
ci avec le contre-écrou. Monter a
Pextérieur de la bague boulonniére
la bague denlée en effectuant Ia
rolation nécessaire avec un levier
tle kick.

Chauffer a 60¢ le demi-carler
colé wvolanl dans lu zone o0 sera
logé le roulement vilebrequin.

Monler la bague d’élanchéité sur
le demi-carter du ecdté volant, &
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Woteduge e dd bague o etanrhéite sur le
fenat farter cote volant (FIL {6475

Pawde de Poutil ne F.B, 1647, dont
I'emploi est illusiré sur notre figure,
en suivan! les indicalions concer-
nant l'orienlalion de la cannelure
de cetlle bague, déji données pour
le montage sur le demi-carter coté
cimbray age.

Enduire de graisse l'intéricur de
la cage de roulement support pignon
élaslique. Placer les aiguilles
I'intérieur de celle-ci.

Appliguer une couche dhermiétic
ol medtre en plage le joint sur le
demi-carter c0lé embrayage ; accou-
pler les deox demi-carters en ayant
soin gqu'ansst bien les pitons de een-
trage que les deux boulons de flxa-
tion précedemment introdoils sous
I'engrenage élasltique s’enfilent dans
les trous respeclifs.

Aprés avoir inséré la cale n®
T. 9017087 enire les deux demi-
arbres, frapper légérement A l'aide
d'un maillet aux deux extrémités
du carter en faisant attention que
Ia biclle ne reste pas enfermée entre
les bords des deux demi-carters.
Monler dans les deux trods en haul
du logement de Pembrayage les denx
seuls boulons longs (58 mm). Appli-
quer les rondelles de frein el visser
a la main les écrous borgnes sur
I’extrémité des quatre boulons dépas-
sant l'ouveriure du logement du dis-
que porte-bobines,

Enfiler les 8 boulons courls (52
mm) dans les trous sur la péri-
phéric du carler; appliquer les
rondelles plales et élastiques et vis-
ser a la main les écrous. Serrer les
quatre écrous borgnes, ensuile gra-
ducllement ceux placés a Pextérieur

ey s an eate b
Confaded e Tresn o

guiihs s e sl

dir eartes
Fecron 1
et ey

Servor o teands s Phehie ode ven
vt o [ L G R RS A Y AT S B
Aebemd

Manber booveserndile ohe Dorebig ah oz
e ey e ok I 2l
vast bl st e fegsie b clowgani vees

Placetr beoaape e Pempray e

s Poatel, neltee en plaee les sy

conbets 0l antrodoree s peasor]s
Monter beo phateea e Permhras gy
LA S & A B daind wnin iile (e

e

surls  salen exactoment dans o
Fozenenl,
Momter sy Lo mwyen Pebgre -

dembirayage purs altermativennesal G
disgue Ao pastilles de hege of an dis-
TRy e, on ]]l'l'llj'II'II =i jromng
Tes alisgues 0 pastilles de lidpe gue
fes  eneoches sur Lo dentuee dole
vicure  soicnt on colrespoicdanee
poar des trois disques. Faire tros
atlention g des  partes Doanlces
cles dhisgues acier Sorenl bernces
du ente de L cage d'embrayage.

Vigser Pontil de Tagan & comgiri-
mer les ressorts et monter le jonge
"I¥" en sTussurant gu'il soil exacte-
menl loge dans son sicge. Dévisser
Pécron “C”, sortir la rondelle “A"™
el l'cnsemble de Uembrayage de
I"outil.

Introduire en les tenant i aide
de graisse les 29 aiguilles de I'en-
grenage moteur, enflier sur le vile-
brequin la rendelle d'écarlement
¢coté chanfrein lourné vers la hague
d'élanchéilé de vilebrequin, appli-
quer la cluvette de blocage el mon-
ter Pensemble de Tembrayage sur
Parbre moteur en évitunt que la
clavette  de  bleeage ou  quelques
aiguilles tombent dans le  earter.
S'assurer que la denture hétieoidale
de Vengrenage moleur s'engage avec
Ia denture de la courenne de engre-
nage élastique. Monler sur I'extré-
mité du vilebiequin In rondelle élas-
tique et bhloquer fortement Vécrou
au moyen des clés T. 0014872, FB.
2003, selon les modalilés indiguées
lars du démontage.

Monter le plateau d'emhrayage.

Enfller Ia queue ouverte du jone
dans le pelit trou ¢t la queue fer-
mée dans le grand Ilrou duo plalean
d’embrayage ; enflller le plateau dans
I'ouverture centrale de la cage
d’embrayage. Placer la bulée d’em-
brayage dans son logement dans le
couvercle de l'embrayage, remon-
ter ce dernier avec ses joints et le
bloquer sur le carter avec les trois
vis.

Monter le disque porte-bobines en
ayanl soin que les deux cibles de
basse tension et le efible de masse,
passent 4 travers le trou de loge-
ment de la prise de basse lension
ainsi que les fils d’alimentation de
la bobine H.T. dans le trou de la vis
avee collel ; bloquer le support avec
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dos et les ])J,l’t" [ i"l-\'..-]lll" t}
viv s vis e teHe sorne gue Les e
Ve e e mrgiies au
v o ge conmenlent
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Bien prendee soan g e 1l
st caimew dererre Lo disegite g e
Pwabrines

Vprplbgues S e Nalelucagquin 1
chavelre denne Loswe e eataite o 1non
v e aeders La panedelbe plads 14
vonnbedieelastigoe,  en Do,
cestste avee Pecprou wey wlilisos
Poastil oo et edtel dloasire sur s
ligwee  dic chapile « Dédsnoaieze =
T TR AT A

N Nous  recamimanfuns

vt ades soans parbealices poore
I remantiode du roinr s avant ab
serrer Péevan, s'assurer que la ela-
velte esl o dans Lo posilion o el
dornl clees dans Lo ocimnelure intée
rienre e by eanme.

Manter le cirelip qui sery
ealraire le ratar.

Contedler Fouverbure des contbae s
i ruptenr.

Monler lu bobine 1T, sur son sup-
port en bloquant les deux  éerous
VAT e B (elé de 8). Ensuite fixer
Pensemble sur le curter en ayunt
soin de bien passer les 2 fils 'ali-
menlation 3 Pinléricar de la vis a
collet "C”. Bloquer ensuite 'ensem-
ble (elé de 21). Passer le manchon
caoutchoue "D, brancher les cosses
des fils et rabatire le manchon "D”
dans sa position normale comme
Pindique la figure ci-dessous.

Pour le monlage d'un nouveau
boiticr, effectuer les opérations dans
l'ordre inverse en ayant soin de
ne pas onblier loutes les rondelles.

N.B. — Branchement (Aliménta-
tion). Vérvifler gue les flls sont
bien montés, ¢'est-d-dire que le fil
noir 4 collel rouge est bien placé
sur le plot marqué en rouge el que
le ciible noir 4 col uoir est bien su
le plot marqué "naoir”,

Monler sur l¢ carter la bride
avec seeteur de commande de ehan-
gemenl de vilesses, I1 faut pour eela
que le craoisillon du changement de
vitesse soit en position de 2 vitesse,
ce qui s’abtienl facilement ¢n agis-
san{ sur sa tige avec tonrnevis.
Tourner Ia bague de mise en mar-
che vers la droile 4 Vaide du levier
de kick jusqu'a ee que V'ouverture
de la bague permetle le passage du
levier porteur du doigt de change-
ment de vitesses.

Apreés avoir mis égalemen! le sec-
teur en position de 2° vitesse, faire
passer le levier intérieur dans la
bague de mise en marche, de lelle
sorte que le doigt entre dans la
cannclure prévue A cel effet 3
I'extrémité de la tige de commande
des vilesses. .

Bloquer le secleur de commande
du changement de vitesses sur le
carter 4 I'aide des deux vis.

JELLIURN




Monler e piston sur le pivd de
Lielle en enlilant 'axe du piston et

monter les deux jones d'arrcel de
Maxe de piston.
Contréler le jeu  des  sepments.

Pour cela il faut introduire les seg-
menls dans le eylindre, en leur fai-
sanl prendre la position normale de
travail, puis effectuer a Maide ('une
jauge le contréle de ce jewa. S1ola
valeur trouvée ne caincide pas avee
celle prévae sur le tableau, les seg-
ments deivent ¢re remplacés. Mon-
ler les segments dans les gorges
du piston.

Coller a I'hermétic un joinl neuof
en papier sur Vexirémilé inféricure
du cylindre, enfiler le eylindre suar
les trois goujons du earter, en ayant
sain e ne pas endommager les seg-
menls ; monter le joint cn cuivee
entre la culasse et le eylindre ;
monler la culasse de telle sorle
qu'clle s’adapte parfailement dans
le logement préva sur le eylindre.

Appliquer sur les trois goujons
les rondelles plates el ¢lasliques et
blogquer avee les Cerous en ayvanlt
soin e les serrer graduellement et
aliernativement.

Appliquer sar les trois goujons
fatéraoax du eylindre le joint et la
pipe dadmission ; monler les deux

= ‘Qﬂf‘./

Monter te disposttif « la place
de Lo deaigie of lourner ten-
tement a la main e witehre-
quin jusqu'q eo que UCenlallle
de ta fige glissante de PVoutil o
indique te LML En Lewan!
feruie e cidelreguin, desser-
rer fu wmatetdo. Taurner |
fe votuwud duns e sens con-
lvaire n eodui des alguilles
a"wne dwsenlre, A A8 eae-
tewend, wrant  que Penfuille
de L2 fige pevieane eoincider
avtee Ao Sdea du manchon,
Tes comtacts du rigdeur dog-
wend  sTecarfer. Siote ealtane
sl pas ecrael, entever (e
valand, desserrer les trals vis
ed Aonrner te diSque porie-
fintines  dans fe Eens  oles
gigtiltes  "une  monire, &'
Calligrrigr st en avanee, ef
e osets b erse, fanas e oeas
colratre

Tex

Lopnsidl B Ra u T e il

i

B e R

rondelles plates d'épaisseur sur les
lrois goujons supéricurs c¢l apph-
quer sur ceux-ci le déflecteur, puis

meltre en place sur les lrois gou-
jons  les rondelles  élastiques, les
cerous, visser el serrer.

Caler le moteur 4 Vaide du dispo-
sitif ne T. 0013776 wvisible sur Ja
ligure ci-dessous.

Monler le ecarler du venlilaleur,
appligquer la turbine en la fixant an
volanl a P'aide des 4 vis avee rou-
delies de [rein ) manler le couverele
de la turbine.

Monter la bougie et la coiffe de
refroidissement (clé de 21).

Muonter entre la bague de mise
¢n marche et le carter le joint en
feutre et la rondelle d'arrét. Appli-
quer 1¢ levier de kick el la plaguette
de frein, en placant celte derniére
en sorte que l'on puisse replier du
haul vers le bas le bord correspon-
dant an boulon arriere ; visser les
deux boulons de fxalion cl replier
sur chacun d'eux un bord de la
plaguette. Monler sur le levier de
kick [Ia prolection en caaoulchouc
en la poussan! avee la paume de la
main, apres 'avoir gardée pendant
quelques minules dans un bain d'eau
savonneuse a4 450,

Dispasifif powr le calage
du aralenur (T, O013T76),

2

-

L5

Natdne H.T.

el condrdle  du

dlsque
e support Gobines (13T68/C).

Renontage

REVISION DU DISQUE

PORTE-BOBINES OU STATOR
Au eas ol il serail nécessaire
simplement  de  remplacer sur  le

alant magnétique une bobine (d81é
rinrée par une bobine cn état (qui
est Tournie avee 8¢5 ¢xpansions
palaires déja tournées), on doil ati-
liser Uootil T. 0013768/C cn procé-
danl conuue suit ¢

-— Fixer sur un bane horizontal la

pitce "B” i l'aide de 4 vis "D ;

Enlever du stator la bobine qu'il

faul remplacer et monter la

hohine de rechange, en ayant
soin de no pas bloguer les deux

vis (e fixation "C"

Monler la picee "A™ sar la pidece

"B, en s'assurant qu'elles s'adap-

tent parfaitement entre elles ;

- Disposer la hobine de mani¢re
que ses expansions polaires tour-
nées  soient  parfaitement pla-
quées sur le diamétre intérieur
de In picee "A" el blequer les
denx vis de fixation de la bohine
clle-méme ;

Enlever de 1a picee "RB™ la picee
"A" ot Je disgue porte-hohlines.

qui-sera ainsi prel pour Glee
moni¢ sur Je molear on pour
Pessar au bane,

Sioau canlraire il éail nécessaire
de démonter et remanter le dis-
que porte-hobines dans les pio-
ees qui le constiluent, il faul
procéder de la facon suivante :
DEMONTAGE
Placer le  disque porile-hobines
sur Uoutil ne T, 0013768/C et [aire
les remplacements ou les réglages
nevessaires, comme il est Jdit ei-

A%

3




apres tvolr seleing e iontaze i
disgque porte-bobines).

Démionter  le rupteur  on enle-
vant 4 Made de deux eles de 6 le
boulon A" qui tixe Ta biide 3 ris-
sort en récupérant les deusx ron
delles dsolantes ot e edble double
(e anasse "2 ef d'alimentation de
La bobive LTS "Y™) enonéme tenips
seront sunsi hibérés le eilile 17 o
le eible "S™ du condensalear.

Ealever la fourche élastique "¢
et ses randelles d'éeartement.

Degager le ruptear "D
colunne. Dévisser lu vis "
enlever I'équerre porte-contaet ™
puis la came de réglage UG
démonter le condensatewr “H™ ol
I'équerre porte-feulre T, dévisser
La vis 70" enlever 'équerre of e

condensatear,  en dégugeant  en
meme  temps le oeable USY sans
Pendommager,

Démonter les bobines de basse

tension "L et "P" e¢n enlevant les
vis et les rondelles qui les ticunent
el en dégugeant les eibles jaune "I
el verp Q"

Démonter la bohine  dalinents-
tion ¢n H.T. en enlevant les vis
de fixation avee les rondelles plates
el ¢lasligues,

REMONTAGE

I+ Monler la bobine "P". La lixer
a4 l'aide des vis *M”. Placer le
cible dans sa posilion normale.

2¢ Introduire l¢ condensateur
dans son logement et faire suivre
son cable "S8" (jaune) paralléle-
ment d celui de 1a bobine "P".

3° Monter la bobine "L”, mime
procedé que la "P”, mais en pre-
nant soin de placer le cable "V
d'alimentation de la bebine H.T.
{noir) sous la vis de fixation ”M™,

4° Placer la cosse "G” dans son
logement. Poser I'équerre porte-
contaet "F” en faisant dépasser la
téte de In came dans la lumiére de
I"équerre.

5¢ Enfiler la vis A" munje de
ses rondelles isolantes.

6° Placer le rupteur sur sa
colonne en introduisant l'extrémité
de la lame ressort entre la rondelle

e dite fatvited ey

iy

thisegude g b Faalvin s

, / i
74 ]
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acier et la rondelle isolante se trou-  fixation des bobines, hien virifler
vant sur la vis "A”, Enfiler les si toules les casses UM de masse

"X" et immo-
le rupteur a
élastique "C"
jen d'environ

rondelles d’épaisseur
hiliser wverticalement
I'aide de la fourche
en lui laissant un
1/10 de mm.

Avant de proctder au monlage
de la bobine T™ placer la cosse du
cible "R” sur Ila vis "A”. Serrer
I'ensemble aprés avoir monté le
cible double (noir Y) el (rouge Z)
¢t le ciible (jaune S) du conden-
saleur,

Placer la bobine "T” sur le sup-
port el la fixer a4 l'alde des deux
vis "M" en ayant soin de ne pas
oublier les rondelles plates et les
rondelles frein sous les vis.

N.B. — Avant d’effecluer le ser-
rage définitif de toutes les vis de

des bobines sont bien a leur place
comme l'indique la figure ci-dessus.

79 Placer le disque porte-hobines
aw banc d’essai avee son rotor. En
agissant sar la came "G", régler la
distance des vis platinées (0.4) et,
en cootinuant & tenir la came ciga-
gée dans la méme position & l'uide
d'un tournevis, serrer déflnitive-
ment la vis "E”. Pour le réglage de
[a distance, celui-ci doit &tre efTce-
wé au maximum d’éeartement des
vis platinées, '

N.B. — Avant de serrer & fond
les trois vis qui fixent le disque
porte-bobines au carter, il faut
s'assurer que les repéres placés avant
le démontage soient bien en rap-
port. Vérifier de mnouveau I'écurte-
ment des vis platinées.
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