125 cc.

NOTICE D'EMPLOI & D'ENTRETIEN



(Prescniptions imporkantes & obsewen pendant la
PERIODE DE RODAGE

AU COURS DES PREMIERS 1.500 KMS

i — Employez un mélange essence-huile composé de
100 & 110 cc. d'huile ESSO MOTOR OIL S AE 30

pour chaque litre d'essence

2° — Ne pas dépasser :
15 KILOMETRES-HEURES en 1™ VITESSE
30 il —— ™ A
50 - - 3™ -

% Dans le cas ou vous &tes obligé de réduire en 3™ vitesse, n'hésitez pas &
rétrograder en 2™ vitesse,  parfir de 40 kilométres-heure.

LE REFROIDISSEMENT DU MOTEUR EN SERA AMELIORE.



NOTICE D'EMPLOI & D'ENTRETIEN



AVERTISSEMENT

Pour conserver votre VESPA en parfait état de fonctionnement, et pour que
les conditions de garantie prévues dans le contrat de vente restent valables,
adressez-vous pour vos réparations uniquement aux Agents et aux Stations-Service
de notre réseau commercial.

Pour vos réparations, n'employez que des piéces de rechange d'origine

A.CM.A.- m

I est recommandé & nos clients l'usage d'un mélange carburant composé
d'essence de premiére qualité et d'huile de la marque recommandée dans la
proportion prescrite par ce livret,




Fig. |. — Scooter "VESPA"™ 125 cc,




Commande des gaz Cammutatens avae Bail

d’avertisseur et d'arrét

7

levier de commande

Commande embrayage joint
du volet d’air s = 2 age |jaint

Y ¥~ _ou Changement de vitesse
1

Levier de

demarrage

Robinet d'essence Frein arriére

Porte accés carburateur &4 Frein avant

Fig. 2, — Commandes du Scooter.



CARACTERISTIQUES PRINCIPALES

Chassis : en tdle de forme ouverte et carénée.
Suspension des roues AV et AR : élastique, avec ressort hélicoidal et amortis-
seur hydraulique & double effet. Suspension coaxiale pour I'AR.

Moteur : & deux temps, « balayage en croix ». Cylindre horizontal en fonte

et culasse en alliage léger.

Alésage

.......................... mm. 54
BT T o NGt B T o O < )
(G441 101 (RO WS OO0 N i 7 cmc. 123,67
PLissance BRaChIVE: vt oo e i i Y 5
Rapport volumétrique .............. N §5:

Transmission : directe du moteur & la roue arriere par l'intermédiaire de

'embrayage, |'engrenage élastique et les engrenages du changement de vitesses.

Mise en marche : par pédale (kick-starter) & la droite du scooter.

Changement de vitesses : trois vitesses avec engrenages en bain d'huile, fou-

jours en contact. Commande par poignée & |'extrémité gauche du guidon, com-
binée avec |'embrayage.




Embrayage : & disques multiples en acier avec garniture de liege (lubrification
abondante), commande au guidon par levier, transmission flexible réglable.

Allumage : par volant magnétique & bobine haute tension extérieure.

Eclairage et Avertisseur : par volant magnétigue & courant alternatif alimen-
tant le phare avant (frois éclairages) et le feu arriére.

Freins & tambour : frein avant commandé par poignée & I'extrémité droite

du guidon et céble, frein arridre commandé par pédale fixée sur le marchepied
(c6té droit).

Roues : en téle d'acier emboutie. Pneus 3,50 X 8 (diamétre total du pneu :
385 mm.). Les roues sont facilement démontables. Fixation par goujons et écrous
[systéme employé pour les automobiles). Les roues sont interchangeables.

Réservoir : d'une capacité d'environ 7 litres (réserve non comprise). Muni d'un
robinet & trois positions : «ouvert» - «ferméy - «réserve »; capacité de la
réserve : | litre environ.




Consommation a vitesse économique . .................

T T T ] ) Ly T e s SN SO PR AL i 0 L)

Distance entre les axes des roues .. ..................
Largeur maximum du guidon . ...............00v.nn.
Longueur maximum du scootfer .

Hauteur maximum du scooter . ... .

Hauteur de la selle . ..........

Hauteur minimum du marchepied ......... ..
Rayon de braquage . ...

Poids total & vide .

770 mm.
1.715 mm.
1.040 mm.

760 mm.

220 mm.
| m. 5O,

86 kgs environ.




Dispositif antivol : sur
le chéssis, prés du qui-
don, est aménagée une
serrure antivol, qui blo-
que le scooter avec un
tour de clé en tour-
nant & fond le gquidon
vers la gauche jusqu'au
déclic. Dans cette posi-
tion, le scooter ne peut
que tourner sur |ui-
méme. Le déblocage se
fait par un tour de clé
en sens inverse et en
redressant le guidon
[voir fig. 3).

Nous recommandons
de ne pas lubrifier le
d;SPDi’rEﬁf antivol, méme Fig. 3. — Dispositif antivol.
en cas de fonctionne-
ment défectueu.

La clé ne doit absolument pas étre retirée de la serrure pendant |'utilisation
du scooter.




Béquille : sous le
marchepied se firou-
ve une béquille quon
peut aisément mei-
tre en place avec le
oied. Deux robustes
ressorts de rappel
la tiennent pendant
la marche bien fixée
au marchepied et
empéchent toutes vi-

brations.

Outillage de la trousse

Fig. 4. — Emplacement de la roue de secours.

)

clé & tube multiple - 3 clés plates doubles -

| tournevis. Ces outils, contenus dans une trousse en toile, sont placés, ainsi que

cette Notice, dans le coffre, sur le cdté gauche du scoofer.

————en =t



EQUIPEMENT

Le scooter VESPA est équipé des accessoires suivants :

Selle AR pour passager : celle-ci, fixée sur le porte-bagages dont le scooter
est pourvu, Ce siége, élégant et d'un encombrement modéré, compléte [effica-
cité de la suspension, rendant exceptionnellement confortable la position du

passager.

Roue de secours avec support : le support de la roue de secours est fixé
sur le renfort intérieur du tablier & |'avant, comme indiqué figure 4, page 9. Exiréme-
ment robuste et simple, il maintient la roue de secours dans une position qui ne

géne nullement le conducteur.

Rétroviseur : d'une forme trés élégante, est fixé sur la partie gauche du guidon

(fig. 5, page I1.

— e ——




Compteur et indicateur de vitesse :
cet accessoire, encastré dans le phare,
est normalement monté dans nos ate-
liers. Il est éclairé dés qu'une des
ampoules du phare fonctionne.

La transmission est placée fout
entiere & l'intérieur du chassis et la
commande du compteur prévue sur le
pivot de la roue avant.

Ci\

Fig. 5. — Phare avec compteur éclaire
et rétroviseur,




MODE D EMPLOI

Carburant & utiliser : méler & un litre d'essence 100 & |10 cc. d'Esso Motor
Oil 30 pour les 1.500 premiers kilométres, et 60 & 70 cc. d'huile Esso Motor Ol

S A.E. 30 au dela.

Prendre garde & ce que la prise d'air du bouchon du réservoir d'essence
soit toujours propre.

Nous recommandons pour ce mélange une seule qualité d'huile : ESSO

MOTOR OIL S.A.E. 30.

Démarrage : pour mettre le scooter en marche, il faut tout d'abord ouvrir
le robinet d'essence (les trois positions : ouvert, fermé, réserve, sont montrées fig. 6).
Régler la poignée de changement de vitesse & la position « point mort» et la
poignée des gaz au minimum ; actionner la pédale de démarrage. (Il n'est pas
conseillé & l'usager de mettre en marche, le scooter étant sur la béquille.]

En cas de difficulté, on s'assurera que le motfeur n'est pas noyé, c'est-a-dire
que le mélange ne dégoutte pas du carburateur.

|12



Fig. 6. — Positions du robinet
d'essence.

S'il ne l'est pas, tirer vers le
haut le levier du starter situé sous
le sitge et agir de nouveau sur le
kick-starter.

Au contraire, si le carburateur
est noyé, il faut ouvrir au maximum
la commande des gaz et actionner
le kick-starter plusieurs fois. Ensuife,
réduire les gaz et & nouveau action-
ner le kick-starter.

On peut obvier & ['afflux d'es-
sence en Otant la bougie et en
faisant faire au moteur quelques
tours en actionnant la pédale de
démarrage. Avant de remonter la

bougie, il faudra I'essuyer avec un chiffon propre.

Départ : le moteur étant au ralenti, débrayer et tourner la poignée gauche
de fagon que le trait repére corresponde & la premiére vitesse (voir fig. 8). Embrayer
ensuite lentement en donnant les gaz jusqu'au départ.

13



POSITIONS DU COMMUTATEUR

Masse Avertisseur

Code Phare Ville

et Lanterne Arriere

g |

24

® g3

Bou gie o & =

L rErll ﬁ m‘i
Prise basse tension = t El i
= — —_—— 'ﬂ: n -
@ O o ¥
Bobine haute tension i = ‘g
A e R T e s ey _'—® .EI gl ..5
4y = o il =
Volant Magnetique *ﬁ] e E_*-
— e o i EF E_]
= ] 5 g..
'il,_:-_/ - = O

Lanterne Arpiers E o
= 2 s EmE e @ :| _ﬂl_l 3
= % =3 le 'E-It

@

&

A

® 2

) Avertisseur 6V 25w
hx._.,- - e

\<)

Contact de Masse
. e . ¥ e T R i il .
Numerotation correspondcnt Commutateur 5 positions
=T e — e e ~. == il ]
9 la prise basse lension qvec _bouton davertisseur

Fig. 7. — Schéma de l'implantation électrique.



Changement de vitesse : aprés avoir pris
en premiére vitesse une certaine allure, dimi-
nuer fout & coup les gaz, débrayer, tourner
rapidement la poignée gauche, de fagon
telle que le repére se trouve devant le nu-
méro correspondant & la deuxiéme vitesse
et redonner immédiatement des gaz en
embrayant. Exécuter les mémes opérations
pour passer de la deuxieme & la troisieme.
Pour rétrograder, couper les gaz, débrayer
et en méme temps, tourner la poignée gauche
sur la position désirée.

S'il faut réduire la vitesse, ne pas hésiter
a rétrograder pour repartir.

Si des anomalies se manifestent dans le
fonctionnement du changement de vitesse, et
particulidrement si la manceuvre devient plus
difficile (en condition normale, un léger jeu
doit subsister sur le mouvement de la poi-
gnée), nous conseillons au conducteur de

s'adresser pour le réglage a une Agence
« VESPA ».

*Vitesse

Point Morlt

2"Vitease

3tiLease

Fig. B
Commande de changement de vitesse.

|5



m AU CHANGEMENT DE VITESSE

I £ 11 o
y |

Fig. 9. — Plan de la transmission
et du changement de vitesse.

Pneumatiques : les roues étant interchangeables, elles peuvent &tre montées

indifféremment & l'avant ou & l'arriére. Il y a lieu toutefois de contréler la pression
en se conformant aux indications citées plus loin.

I6



Fig. 10, — Démontage de la roue.

En cas de crevaison d'un pneu, il faut
démonter la roue en dévissant et en otant les
quatre écrous assurant sa fixation ; la déga-
ger ensuite des qua-
tre goujons et pro-
céder enfin & son
remplacement par ia
roue de secours (fig.

7



Pour dégager le pneu, il
faut dévisser les six écrous qui
unissent la jante & la contre-
jante, les enlever avec leurs
rondelles, et séparer la jante
de la contre-jante.

La pression des pneus doit
toujours étre maintenue &
1,25 kg./cmq. pour la roue
arriere et | kg./emq. pour la
roue avant. Avec un passager,
la pression moyenne du pneu
arriere doit étre portée a
2 kg./cmq.; celle du pneu
avant & 1,25 kg./cmaq.

Fig. II. — Démontage du pneu.

Arrét du moteur : couper le contact (fig. 7). Dans le cylindre subsiste une
quantité de mélange permettant au moteur de repartir instantanément & I'appel du
kick-starter. Dans le cas d'un arrét prolongé, fermer le robinet d'essence et laisser
tourner le moteur jusqu'au moment ol il s'arréte de lui-méme.

Réglage des freins : pour obtenir un bon fonctionnement des freins, il faut que :

— la roue tourne librement quand la pédale ou le levier de commande sont

en position de repos ;

18



Fig. 12, — Réglage du frein avant. Fig. 13. — Réglage du frein arriére.

— le freinage commence quand on agit sur la commande correspondante.

On peut obtenir ces conditions grace aux vis de réglage indiquées par la fléche
sur les figures 12 et 13.

Réglage du ralenti: |l peut étre fait sans outil, en utilisant la vis serrant le
couvercle du corps du carburateur. Pour augmenter le ralenti, il faut visser; pour
le diminuer, dévisser.

19



ENTRETIEN

Nettoyage du scooter :
pour le nettoyage du moteur,
le mieux est de se servir de
pétrole, d'un pinceau et de
chiffons propres pour essuyer.

Toutes les parties passées
au vernis doivent, au contraire,
étre lavées & |'eau et essuyées
avec une peau de chamois. ||
n'est pas indiqué d'employer
du pétrole pour le vernis, car
cela le rend opaque et le
détériore rapidement.

Rodage : aprés la période
de rodage, c'est-a-dire aprés
les 1.500 premiers kilométres,
effectuer la vidange d'huile.

Vidange : pour procéder
& la vidange de la boite &
vitesses, il faut :

— Poser le scooter sur sa
béauille.

Fig. 14
Niveau de ['huile
dans le carter.

MNIVE AU
D'HUILE

BOUCHON DE V!D#.HGE_/

20



— Le moteur étant
chaud, dévisser le
bouchon de vidange
3 I'emplacement in-
diqué sur la fig. |4

— Une fois I'huile

écoulée, remonter le
bouchon de viaange
avec sa rondelle d'é-
tanchéité et bloquer
celui-ci.

— Refaire le plein
d'huile, le niveau at-
fleurant le pas de vis
du bouchon marqué
« Huile ».

21
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Tous les 2.000 kilometres : Fig. 16. — Culasse. Cylindre. Piston.

1> Vérifier le niveau de I'huile de la bofte de vitesses en dévissant le bouchon
qui porte le mot « Huile » (voir fig. 14). Le scooter étant d'aplomb, le niveau de
I'huile doit affleurer le pas de vis. Pour lubrifier le moteur, n'employez que de
I'huile de la qualité indiquée dans le tableau de la page 25.

2° Nettoyer et remplir les graisseurs du moyeu avant.

3° Nettoyer la bougie au moyen de toile émeri ou de petites limes et régler
les électrodes (0,6 mm.).

22



— Vérifier 'état de l'isolant de la bougie. S'il présente des crevasses ou
des ruptures, il y a lieu de la remplacer. Pour nettoyer la bougie, il est nécessaire
d'employer de |'essence pure.

— Il n'est pas conseillé de changer le type des bougies choisies par le
constructeur. Se rappeler que beaucoup d'inconvénients peuvent étre évités au
moteur par |'usage constant d'un type de bougie approprié.

Tous les 3.000 kilométres :

|° Nettoyer le filtre & air. Il faut pour cela démonter la prise d'air, la détacher
du carburateur et la passer dans un bain d'essence & 30 9, d'huile.

2° Nettoyer le filtre du carburateur & |'essence pure. Nettoyer la cuve en
verre du robinet d'essence et essuyer avec un chiffon propre.

3° Enlever la calamine sur la culasse, les lumiéres du cylindre et le piston, en
démontant & cette fin le pot d'échappement, le capot de refroidissement et la
culasse (voir fig. 16). Amener le piston au point mort haut pour le décalaminer ;
nettoyer le cylindre et amener ensuite le piston au point mort bas pour le déca-
laminage des lumiéres. Veiller & ce que des résidus de carbone ne pénetrent pas
dans le moteur. Demander & |'Agent « VESPA » de faire lui-méme cette vérifi-
cation. Ne pas manquer de monter un nouveau joint entre le cylindre et le carter.

23



4° Graisser le feutre glissant sur la came du volant magnétique (s'adresser
pour cela & une Agence « YESPA »).

5° Nettoyer les vis platinées du rupteur du volant magnétique 3 l'aide de
toile émeri trés fine ou de petites limes ; régler 'écartement des vis du rupteur 3
04 mm. (S'adresser pour cette opération @ une Agence « VESPA ».)

6° Nettoyer |'orifice du silencieux au moyen d'un fil de fer recourbé, ou d'un
iet d'air comprimé soufflé par la tubulure cété cylindre, aprés avoir préalablement
réchauffé le pot d'échappement. En tout cas, diriger I'extrémité du tube d'échap-
pement vers le bas.

Quand les amortisseurs cessent de fonctionner, il est nécessaire de s'adresser

3 une Agence « YESPA » pour leur révision.

Long remisage. — Dans le cas d'une immobilisation prolongée du scooter
« VESPA », il est recommandé d'effectuer un nettoyage général de la machine. Il
faut alors introduire un peu d'huile dans le moteur et lui faire effectuer quelques
tours & la main afin de distribuer un voile de protection contre |'oxydation. On
souléve enfin les roues en appuyant les bords du marchepied sur deux cales de
bois de telle fagon que les pneus ne touchent pas terre. Il est en outre recommandé
d'enduire d'huile de vaseline les parties du scooter non peintes.
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TABLEAU DE LUBRIFICATION DU SCOOTER «VESPA» 125 cc.

PIECES A OPERATIONS Qual. d'huile
LUBRIFIER A EFFECTUER FERGRIERE SI ™ et
Mélanger & un litre d'essence £6CO
100 & 110 cc. d'huile pour A chaque
s les premiers 1.500 km. et 60 ravitaillement MOTOR
a 70 cc. d'huile au dela. OIL SAE 30
. Vidanger entiérement ['huile du | Aprés les premiers |  gssO
Eﬂ;;:: carter. (Voir page 20 1.500 km. MOTOR
Rétablir le niveau d'huile. Tous les 2.000 km. [O|L SAE 30
Remplir les graisseurs. GCraisse 3
Moyeu avant voir p.g|8]. Tous les 2.000 km. | roulements
| ESSO
Tous les cables
SAYON
?Shf;: Ti?:iee? Graissage. Tous les 3.000 km. | GRAPHITE
compteur, etc.) BOWDEN
Feutre grais- é
Isse 4
53;: [L'I?HTE Graissage. Tous les 3.000 km. m;?;?.:,n}s
magnétique ESSO
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MOTEUR

| GRAISSAGE PAR MELANGE AMORTISSEUR
RESSOR _
; Esso motor o1l SAE- 30 AVANT
ARRERE «
«
¥
by
4___caBLES o
—E) - \ Savon grophite
o — \  BOWDEN |
AMORTISSEUR / X
IER gy =
A_R_I_?E E { )

roulement

ESSO

- MOYEU AVANT
BOITE DE VITESSES

Esso motor-oil S-AE-30
Fig. 17. — Graissage du Scooter.




RECHERCHE DES PANNES ET DES IRREGULARITES DE FONCTIONNEMENT

Lorsque le moteur présente des anomalies de fonctionnement, il faut faire les conirbles sui-

vants et prendre les mesures indiquées,

Si, aprés avoir effectué les mesures indiquées ci-dessous, |'anomalie persiste, il est rscom-
mandé aux Clients d'éviter d'exécuter eux-mémes des opérations réservées aux Agences, qui dis-
posent de l'outillage nécessaire pour assurer une bonne exécution.

BECHERCHE ET LOCALISATION DES PANNES

REMEDE

EXECUTION

DIFFICULTES AU DEMARRAGE

1. = Alimentation,
Manque de mélange dans le réservoir.

Le mélange n'arrive pas au carbura-
teur quand le robinet est sur la
position ¢ ouvert » ou <« reserve ».

Filtre 4 essence sur le\
décanteur A e e

Filtre & essence sur le ‘
carburateur S g A i

Corps du robinet ...... .. | Obstrués

Corps du carburateur .... | ou

IRRETRITS v prars sl mm s wan s \ sales

Pulvérisateur .......

Tuyau entre le décanteur |
et le carburateur .......

Pointeau du flotteur blogqué dans son
siége,

2. = Garburation.
Moteur noyeé.

Quvrir la réserve., Ravit. le plus
tot possible. )

a) Pousser le titilateur jusquw’a
faire sortir un pew de me-
lange.

b) 8i Fon w'arrive pas @ un 7ré-
sultat, dévisser et déposer le
gicleur,

L.e mélange doit couler si le
dispositif d'arrivée d’essence
est en état.

Démonter et nettoyer i 1'essence.

HEssuyer avec un jet d'air com-
prime.

Le dégager en poussant sur le
titilateur.

Voir page 13.
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RECHERCHE ET LOCALISATION DES PANNES

BEEMEDR

EXEcCUTION

Titilateur engagé en bas,
Flotteur percé,
Filtre & air encrassé.
Volet d’air bloqué en position « fermé ».
Carburateur pas hien monté,

3. = Allumage.

Perle 4 la bougie,

Isolant de la bougie casss.
Levier du commutateur bloqué sur la
position <« arrét »,

Contacts du rupteur encrassés.

Contacts du rupteur mal réglés.
Contacts du rupteur usés.
Moteur déphaseé,

DIFFERENTES ANOMALIES
DE FONCTIONNEMENT

1. = Rendement insuffisant.
Calamine au pot d’échappement.

Raccord d’admission pas bien fixé.

Calamine aux lumiéres.

Joint entre carter et cylindre défec-
tueux.

Le dégager.

Le remplacer,

Voir page 23, No 1,

Le dégager,

Le mettre en position wverticale.

Enlever le cible de la bougie =t

contrdler si, en poussant le le-
vier de démarrage, se produit
une étincelle entre le bout du
cable et l'ensemble du moteur.

Nettover et régler la distance
(0,6 mm) entre les électrodes.

Remplacer la bougie.

Dégager,

Nettover 4 1'aide de limettes spé-
ciales ou de papier émeri (*).

Régler la distance (0,4 mm),

Remplacer (*).

Corriger (*),

Nettoyer avec l'outil spécial (*).
Remplacer le joint entre le rac-
cord et le cylindre. :
Serrer les écrous sur les goujons
du cylindre.

Décalaminer cylindre, culasse et
piston (*),

Remplacer (*).

(*) Agence.
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RECHERCHE ET LOCALISATION DES PANNES REMEDE ExfcuTioN
2. = Compression insuffisante.
Bougie qui n'est pas bien vissée sur|Visser.
la culasse, )
Assemblage culasse-cylindre pas bien|Placer la culasse dans son siege
effectué. a lextrémité du cylindre. Ser-
_ rer les écrous.
Joint en cuivre déformeé. Remplacer.
Segments collés, Nettoyer les segments et les gor-
ges du piston (*).
3. - Explosion a I'echappement et au
carburateur. .
Bougie encrassée ou avec les électro-|Remplacer ou nettoyer. Régler la|(*) Agence.
des trop éloignées. distance entre les électrodes|(**) Employer
(0,8) (**), une brosse mé-
Perle 4 la bougie. Nettoyer. tallique,
Auto-allumage,. a) Essayer une bougie avec un
degré thermique plus haut. :
b) Contréler Pavance & Uallu-|(*) Agence,

Condensateur desserré dans son siege®
Vis du rupteur desserrée (*).
Insuffisante arrivée d'essence au car-

burateur.

4. = Fonctionnement défectueux de
I'embrayage.

) Embrayage brutal :
Disque bombé en acier pas bien
monté,
Engrenages de la boite de vitesses
insuffisamment graissés.
b) L'embrayage patine :
Ressorts trop faibles.
Disques garnis de pastilles de lidge
usés ou brulés.

mage (*).

V[I.iri_r :1 Difficultés de démarrage,

Le remonter avec le bombement
face au disque garni de pas-
tilles de liége (*®).

Rétablir le niveau d’huile.

Les remplacer (*).
Remplacer les disques et les res-
sorts (*).
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Bombement excessif du disque bombé.

5. - Dégagement spontané des vitesses

Les cdbles de la commande du chan-
gement de vitesse na 3ont PAS Dith
réglés.

Secteur commande
vitesse desserré.
Jeu excessif ou orientation anormale
du levier de commande du change-

ment de vitesse.
Bras du croisillon chanfreinés.

6. - Engagement défectueux de
semble de démarrage.

7. = Consommation élevée,
1. Niveau trop haut de I'essence dans
le carburateur :
a) Titilateur blogué vers le bas.
b) Flotteur perce.
¢) Etanchéité défectueuse du poin-
teau du flotteur.

changement de

2. Filtre A air encrasse.

3. Le volet d’air est blogqué en posi-
tion « fermé» ou n'est pas com-
létement ouvert.

4, Diameétre changé du trou du gicleur

Remplacer (¥).

Régler (*).

Serrer les wis.

Remplacer (*),
Remplacer (*).

S’adresser aux Agences,

Dégager (*).

Remplacer (*).

Nettoyver ou remplacer le poin-
teau et le couvercle de la cu-
vetile.

Nettoyer avec de l'essence et es-
suyer avec de l'air comprimé.
Immerger la paille métallique
dans un bain d'essence-huile
(30 %).

Dégager. Graisser le levier der-

riére la boite du filtre,

Le remplacer par un gicleur nor-
mal (n, 80 Dell-Orto n. 30
Gurtner).

ERCHERCHE ET LOCALISATION DES PANNES REMEDE EXECUTION
¢) Débrayage incomplet.
Jeu excessif au ciAble de commande.|Régler (*). (*) Agence.
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BERCHERCHE2 ET LOCALISATION DES PANNES

ExEcuTioN

5. Retard 4 1'allumage.
6. Faible compression.

3. = Fonctionnemeant cdéfectueux

commandes,
Cables oxydés dans les gaines.

des

Jeu excessif.
9. - Durcissement de la direction.

‘0D, - Jeu excessif de la direction.

i1. - Freinage défectueux.
Course excessive de la pédale ou du
levier.
Garnitures du frein usées ou imbibées
d'huile,

rarnitures du frein et tambours rayeés,

12. - Suspensions élastiques défec-
tueuses,
Bruvantes, — Inefficaces.
Difficulté de roulement de 'essieu de
la roue.

13. - Moteur bruyant,

14. = Eclairage défectueux.
Les cosses des cibles sont détachées
ou pas bien fermées sur la borne
d’éclairage, sur le commutateur ou
sur le bouton d'avertisseur,

[
L

ReEMEDE
Caler (*).
Voir Ne 2 du présent paragraphe.
Graisser, ou éventuellement rem-
lacer (*)).
Regler (*),
Dévisser I'écrou supérieur du

roulement supérieur (*).
Remplacer les cuvettes inférieu-
res des roulements ().

Serrer 1'écrou supérieur du rou-
lement supérieur (*).

Régler (Voir fig. 12-13, page 19).

Remplacer ou nettoyer avec de
'essence.,

Consulter les Agences en ce qui
concerne la perte d'huile.

Femplacer.

S’adresser aux Agences.

S'adresser aux Agences.

Fixer correctement (voir fig. 8),
ou remplacer les vis,

8i l'inconvénient persiste,
s'adresser auxr Agences.

(*) Agence.

NOTA. — En cas de long voyage, se pourvoir d'une bougie de rechange et de serre-

cibles a vis,
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PrinciPAUX TEMPS MoYENS PREVUS POUR EFFECTUER

DIECAIOMINAGE. . r o oo s e ot o st s il s o e | h. 30
Remplacement axe piston et segments . ... 2 h. 50°
Révision du groupe moteur ................. T N e e 5 h. 30
Révision du groupe démarreur .................cooaoieeieooo. 2 h. 50'
Remplacement du vilebrequin ... ... 3 h. 30'
Remplacement rupteur volant magnétique ......... A 40" |
Remplacement condensateur  ........... ... ...l | h.
Remplacement bobine B. T. ou Alimentation ................... | h.
Remplacement bobine H. T. extérieure ........................ 30’
Remplacement volant magnétique avec réglage ................ 45'
Remplacement conducteur électrique complet .................. 3 h
Nettoyage carburateur et réglage ........... ey REIGMISN by 45'
Graissage général ... ........ ... ...l 30°

N.-B. - Un baréme complet des temps de révision est en possession



LES OPERATIONS DE REvVISION SuUR W*

Réglage général des commandes .. . . .. ... .. .. .. . . 45"
Remplacement des cables de commandes de changemenf de vitesse 20° |
Remplacement d'un amortisseur AV ... . . .. . 20°
Remplacement tube direction ... .. ... . .. .. . e ka0t |
Remplacement roulements et billes du tube direction. = 50’
Remplacement traverse moteur . . RO = . oo | 48" |
Remplacement serrure antivel ... ... . . ... . . . o N
Remplacement garde-boue avant . = = . T | h. 30" |
Remplacement bague d'étanchéité roue AR. .. ... ... .. 15" |
Revision de FembEaYAGe - i oo i e e s 30" |
Remplacement du croisillon . ... ... ... ... 3h 10
Remplacement machoires frein .. . ... .. ... .. .. 25' l

2= fous les “ Agents distributeurs officiels” chez qui il peut étre consulté.




